Esta version de nuestro cuaderno de viaje esta escrita en primera persona del plural y a
veces en primera persona del singular, escrita por Maria o por Clément. Esperamos que
0s guste.

Editado en diciembre de 2025.



Inicios

Esta aventura de los dos empezé en 2022, con la compra de nuestro velero, el Mand.
Bueno, qué digo, Clément sofiaba con ello desde pequefio, enamorado del mar gracias a
sus veranos pasados en la “ile de Sein” (una isla de Bretaria) con su familia. Influenciado
por relatos de viaje contados por otros navegantes, Moitessier, Guirec Soudée, Ronan Le
Goaster (tio de Clément), aquel joven Clément tuvo claro bastante rapido que haria lo
mismo. Y, ademas, decidi6é no tomar el camino trazado e ir al polo Norte en velero. Luego
llegué yo (Maria), y el proyecto me parecié (al principio descabellado) pero, enseguida,
maravilloso. Por un lado, mis intentos profesionales arduos en investigacién y, por otro
lado, este proyecto que empezaba a nacer en nuestras cabezas, empecé a formarme (como
Clément) para poder controlar en total autonomia un velero de mas o menos 12 metros.

Y asi fue, la idea se hizo concreta, y, durante la baja por luxaciéon de hombro de Clément,
la biisqueda del velero empez6. Un velero de hierro de 12,5m con muchas, muchas cosas
que renovar, apareceria en las plataformas de venta. Sin darnos mucha cuenta del trabajo
que representaria compramos ilusionados el “Basic” que rebautizariamos como “Mané”,
en honor a “Mami Noel” (la abuela de Clément). Unas 13 toneladas de hierro que
ocuparian (casi) todo nuestro tiempo. Mas de un afio entero de reparaciones, Clément a
tiempo completo y yo, los fines de semana.



Obras en el varadero de Saint Philibert

Durante todo este tiempo nos hizo falta una buena dosis de paciencia y motivacién. Como
siempre decimos, cuando Clément y yo nos ponemos, nos ponemos. Empezando por la
proa hasta la popa, desmontamos practicamente todo lo existente en el barco. No siempre
fue facil, pero lo conseguimos. Conseguimos mantener la motivacién hasta el final y
echamos el barco al agua en junio de 2023. Gracias a todos los amigos y familiares que
de alguna manera u otra estuvisteis ahi apoyandonos.



No sélo invertimos energia en la reforma del barco...las arcas estaban bastante vacias.
Necesitdbamos rellenar las cuentas antes de irnos de viaje, la renovacién nos habia
dejado en ntimeros rojos. Asi, en julio de 2023, ya con el velero renovado y en el agua,
mientras yo seguia trabajando en el club nautico de Carnac, Clément cre6 una escuela de
vela en el mismo pueblo. El clima lluvioso que tuvimos practicamente durante todo el
verano y la poca publicidad que hicimos, resultaron en una clientela bastante escasa.
Cambié de estrategia (Clément) y organicé cruceros semanales en vez de salidas de un
dia (lo que deberia haber hecho desde el principio, podria haber ganado mas del doble,
pero me aconsejaron mal). Una vez propuestos los cruceros semanales, pudimos tener
mas clientes en septiembre/octubre. Yo (Maria) terminé mi contrato en el club nautico
de Carnac y empezamos a navegar y dar clase juntos. Las arcas seguian bajo minimos,
pero se estaban llenando. En aquel momento duddbamos en irnos directamente a las
Antillas y hacer escuela de vela alli. Sin embargo, el barco todavia necesitaba algunas
mejoras y ademas no conociamos el “mercado” de este tipo de actividad alli. Si no
conseguiamos atraer a los clientes, era arriesgarse mucho. Ademas, nos hacia mucha
ilusiéon pasar por Valencia antes de partir. Asi que decidimos que nos iriamos al
Mediterraneo para continuar con la escuela de vela en las Baleares durante el siguiente
invierno. Después de pasar un septiembre y octubre en Bretafia con un tiempo
espectacular, las borrascas llegaron y el clima se degradd6. En ese otofio de 2023 hubo
tormentas de hasta 70 nudos en las costas bretonas (rafagas de casi 200 km/h de viento
en la Punta del Raz).

Intentando gastar lo minimo, seguiamos fondeados (al ancla) en el Golfo del Morbihan.
Después de haber tenido 50 nudos en el fondeadero detras de la isla de Arz, decidimos
refugiarnos en el puerto de Vannes para el resto del mes. S6lo que, algiin dia habia que
bajar al Mediterraneo. Esperamos entonces el inicio de una ventana meteorolégica... Ese
afio, ademas de las tormentas, hubo inundaciones en el puerto de Vannes. La marea
estaba tan alta que el agua desbordaba en las calles desde el canal del puerto. Nuestro
Mano estaba mas alto que la calle. Cosa bastante curiosa de observar. El puerto era un
caos, los muelles se retorcian, los accesos estaban bloqueados, los aparcamientos
inundados. Un ambiente de fin del mundo reinaba.

De Concarneau a Valencia

Entre las tormentas y el mal tiempo, estdbamos muy impacientes, jqueremos partir! Por
supuesto, todo navegante sabe bien que las fechas marcadas y el viaje en velero no hacen
buena pareja. Solo que: jes muy dificil desprenderse de ello! Aun asi, organizamos una
fiesta de despedida en noviembre porque eran las primeras fechas disponibles para
alquilar la casa de Rudevent, en la isla de Arz (donde pasamos el confinamiento). Fue
genial. Entre nuestra fiesta de despedida a principios de noviembre, pasar las Navidades
en Valencia, hacer todavia algunas mejoras en el velero y empezar la actividad de escuela
de vela en febrero, no teniamos tiempo que perder.

Propusimos a algunos amigos bretones que se vinieran con nosotros para ayudarnos a
cruzar ese famoso Golfo de Vizcaya. Reclutamos entonces a un stuper equipo de cuatro
navegantes, ademas de Clément y yo, seriamos seis. Eramos todos monitores de vela
(jmenos la atrevida de mi hermanal!), pero nunca habiamos hecho navegaciones de méas



de dos dias y aiin menos en el golfo de Vizcaya, y todavia menos, como capitanes. Entre
los seis, algunos tenian compromisos y no podian esperar mucho. En particular, una
amiga, Emilie, sin la que esta travesia habria sido muchisimo menos divertida. Entonces
empezamos a mirar las ventanas meteorolégicas: mar de fondo de 6 metros y alin mas
en el golfo, vientos que superaban los 40 nudos. En resumen, se movia bastante alli
dentro. A mediados de noviembre, el tiempo se calm6 un poco, se veia el principio de una
ventana: 4 metros de olas y 25 nudos de viento a favor y detras, la calma, viento de norte
previsto, 15 nudos. Aquellos que hayan viajado en velero lo sabran: la decision es dificil
de tomar en estas condiciones. ¢Qué hago? ¢Este viento del norte anunciado va a durar
lo suficiente para cruzar o no? ¢Espero al viento del norte, pero entonces nuestra amiga
no puede cruzar con nosotros? Elegimos embarcar a la amiga para comernos nuestras
olas de 4 metros de lleno, fuerza 6 en la escala de Beaufort.

Mientras se confirmaba la ventana, nos movimos hacia Concarneau con toda la
tripulacién o casi, para estar mejor posicionados para salir (mas al oeste) y encontrarnos
con otros amigos. Mis padres y mi tia Nati nos seguian por tierra.

' = = !
— & s >
. e | I o
A ; 3 1 iy
NS
v ol
. a
4 |
lai 4
B
i \ =

Desde Vannes, nos vamos a Concarneau

Saldriamos de Concarneau el 19 de noviembre después de una noche movida en este
puerto nada protegido. Saliendo por el canal aparecieron nuestros amigos para
despedirse desde tierra y, itambién por el agua en windsurf y wingfoil! : Coco, Matthieu,
Pierre, Clément, Taffy, Alice. Un momento magico, que se nos quedé grabado en la retina.
Salimos entonces de este canal bien conocido por casi toda la tripulacién para dirigirnos
hacia el archipiélago de los Glénans y abandonar las aguas protegidas.



Salida de Concarneau con la tripulacién al completo y despedida de los amigos en
Wingfoil y Windsurf en el canal de Concarneau, el Man6 con la vela muy reducida.

El sol se pone sobre los Glénans. Ning@in barco en el horizonte. Partimos hacia alta mar
y la ola se hace cada vez mas grande. Las olas golpean el casco y nos mojan, todavia no
teniamos la capota. Resultado, estdbamos empapados, teniamos frio y durante toda la
primera noche: jtoda la tripulacién mareada! César y yo (Clément) luchdbamos para no
vomitar nuestras tripas, pero éramos los Gnicos que aguantabamos. Los demas estaban
todos fuera de juego o no muy lejos. Pero, aun asi, el barco estaba controlado y
navegabamos en seguridad. Durante la travesia se nos rompen algunas cosas del barco,
pero nada que impida la navegaciéon. El vater se desatornilla y fisura gracias al gran
trasero de Leo, el borde de la litera de estribor se rompe bajo el peso de César que se
sostiene para no ser proyectado por una ola. Y finalmente, nuestro pequefio piloto
automatico se rinde. El girocompas esta fuera de servicio. Imposible reparar eso sin
vomitar por todas partes, asi que, toca timonear, César coge el timoén.
Mas tarde, el viento cambia, vamos menos en contra. Se vuelve mas soportable. La
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tripulacién se despierta un poco, recupera el color, empieza a ingerir en lugar de
regurgitar. Observamos el barco. Es un caos sin nombre. Clément consigue arreglar la
litera y el vater durante la navegacién. Casi tira la papilla alli mismo, pero consigue
arreglarlo antes de que ocurra. La reparacion del piloto, lamentablemente, sera para
Lisboa. El velero ahora avanza rapidamente y gana velocidad. Debemos frenar el velero
porque el &rbol de levas de la hélice vibra demasiado y los ruidos empiezan a asustarnos.
Es una pena porque notamos que el barco nos pide mas. Leo se encuentra en estado
“ausente”, Emilie vomita mucho, pero se esfuerza en darnos de comer, Ana esta mas
palida que su gorro rosa palo y yo (Maria) vomito bilis. Dado el estado de la tripulacién,
casi nos paramos en La Corufa o en Vigo. Pero en cuanto pasamos el Cabo Finisterre,
todo mejora. Clément decide continuar. Léo le confesard méas adelante que lo maldijo ese
dia. Todo lo que queria era bajarse del maldito barco. Llegariamos a Lisboa 5 dias después
de nuestra salida de Concarneau. Fue una experiencia increible. Clément: “Si tuviera que
hacerlo de nuevo, lo haria por esos momentos de vida pasados juntos y por este “bautizo
de fuego” que nos dio confianza para el futuro, aunque también algunas dudas sobre el
mareo.” No s6lo pusimos el barco a prueba, también nuestros cuerpos y, sobre todo,
nuestros estémagos. En realidad, nunca volveriamos a pasarlo tan mal en cuanto al
mareo durante el resto del viaje.

Con dos dias de diferencia, unos amigos nuestros cruzaron el Golfo de Vizcaya con 15
nudos de viento a favor y 1 metro de ola. Podriamos haber esperado y haber sufrido
menos y haber roto menos. Partir como lo hicimos significa asumir riesgos: para el barco,
la tripulacion y puede poner en duda los planes de viaje. Existen muchas historias sobre
proyectos de viajes en velero que se han detenido en el Golfo de Vizcaya. Para nosotros,
no fue una experiencia muy placentera (incluso muy dura, Maria), pero fue muy
enriquecedora. Léo nos dijo que seguramente no volveria a hacer navegaciones asi.
(Hasta que sus amigos lo engafien de nuevo en un stiper plan de barco).

Llegamos a Lisboa y disfrutamos de esta maravillosa ciudad. Emilie desembarcé y volvid
a Bretafia. Nosotros continuariamos hasta Tanger, nos quedamos en su magnifica marina,
completamente nueva y segura de la ciudad. Al principio nos encantara, con el tiempo
nos desilusionaremos un poco, pero en general guardaremos un buen recuerdo de esta
maravillosa ciudad. Dejaremos alli a otros dos tripulantes, César y Léo (listos para
meterse en nuevos lios) quienes se iran a lomos de dromedario por el desierto. Nosotros
sera el gran azul. {Direccién Valencia!

Entonces continuamos Ana, Maria y Clément. Nos paramos en Motril, no lejos de
Granada, para esperar a que el viento llegue. El Mediterraneo es caprichoso, con sus
efectos de relieve. No es facil navegar en él. Con una parada exprés en Torrevieja,
continuamos tranquilamente hasta Valencia. Nos recibira toda la familia de Maria en el
club nautico de Valencia, donde la tia Nati nos habia conseguido una plaza de puerto no
muy cara a través de su empresa. Tras nuestra llegada, siguieron dos meses de obras (con
las fiestas de Navidad y Reyes por el medio). En febrero comenzamos la escuela de vela
en las Baleares, hasta abril, durante el que pondriamos a punto los Gltimos preparativos.
Mientras tanto, decidimos proponerle a Ana, la hermana de Maria, unirse a nuestra
tripulacién para el trayecto que preparabamos, por su interés por el viaje y su robustez
ante cualquier prueba en el mar. Emrys, el Gltimo miembro de la tripulacién, también se
unié a nosotros en Valencia para los tltimos preparativos y empezar el viaje.



CONCARNEAU

VALENCIA

TORREVIEJA
MOTRIL

Estas ultimas semanas nos ponen a prueba. Tenemos que pensar en todo, después sera
demasiado tarde. Hemos planeado ir lejos y por mucho tiempo, a lugares donde no hay
Amazon ni otra entrega de paquetes facil. Es necesario que el barco esté completamente
listo y lleno de provisiones y piezas de repuesto. Clément: voy a 200 por hora, me
sobrecargo y cojo 40° de fiebre en mayo en Valencia. Ups. Me recupero en dos o tres dias,
los demas se encargan del resto. Todo va bien, hacemos una fiesta de despedida con los
amigos y la familia de Maria y salimos en los dias siguientes.

De Valencia a Groenlandia

Salimos el 14 de mayo de Valencia con una ventana meteorolégica pésima para cruzar el
estrecho de Gibraltar. De hecho, entre los dos continentes, el viento sopla de Este a Oeste
o de Oeste a Este. En nuestro caso, nos venia de cara para salir. Pero el Artico no espera
y mucho menos el paso del Noroeste que solo esta abierto unas pocas semanas al afio.
Dado que las previsiones no daban ningin cambio en 15 dias, nos embarcamos luchando
contra el viento para salir del Mediterraneo. La salida es dura, navegamos de cefiida (con
el viento en contra) y no avanzamos. Podéis imaginaros nuestro estado, bastante
agobiados. De hecho, Maria y yo, no habiamos dejado de trabajar desde que teniamos el
barco, es decir, casi dos afios. En resumen, éramos como ollas express bajo dos afios de
presién para preparar el barco y conseguir suficiente dinero para partir. Pero bueno,
ihemos conseguido salir y vamos! jViento en contra pero vamos! A medida que nos
acercamos al estrecho de Gibraltar, el trafico maritimo aumenta, hay que estar muy
atento, hay barcos grandes por todas partes. Es impresionante la cantidad de mercancias



que transitan por alli. Esto materializa un poco mejor Amazon, Temu, Aliexpress y todos
los bienes de consumo que importamos y exportamos a los cuatro rincones del planeta.
La tierra también es como una olla a presion.

4

Clément: he puesto dos veces fotos de Emrys, dado que Maria es la fotégrafa, no tengo
ninguna de ella en esta travesia por el momento.

El estrés y la fatiga, asi como la navegacién dificil de través, no contribuyen a mejorar el
ambiente a bordo, que es bastante mediocre. Una vez fuera del Mediterraneo, llegamos
como podemos a Barbate del lado atlantico. Ya va un poco mejor, Maria y yo nos
relajamos y empezamos a disfrutar. Nuestra llegada a Barbate fue digna de navegantes
amateurs, no calculamos bien la corriente que nos dio de lleno al salir, asi como el viento.
Resultado, hicimos bordos frente al puesto de vigilancia de Tarifa, cuyo personal debi6
reirse bastante al ver el espectaculo, que imagino frecuente, de los veleros que luchan
contra la corriente. A nuestra llegada a Barbate, escuchamos un mensaje “PAN PAN” en
la VHF: “Orca attack, Orca attack”. A unos franceses, a una distancia de 5 millas nauticas
de nosotros, les estan mordiendo el timén unas orcas. Empezamos a agitarnos a bordo
del Mané. Otro velero francés empieza a hablar por el canal 16 para saber qué esta
pasando. Salvamento lo envia con un tono seco a otro canal. No sabremos mas, pero
imagino que no le habra ido tan mal, no los vimos siendo remolcados a Barbate. Hablando
con gente de Barbate, nos cuentan historias de veleros de 20m que estuvieron a punto de
hundirse, otros no tuvieron tanta suerte. Es un gran problema para los navegantes y para
las orcas, que corren el riesgo de sufrir cada vez mas represalias. Los navegantes se
equipan, los mas locos, con dinamita, otros con cohetes paracaidas, arena, gasolina,
seguramente también con rifles. Son solo 50 individuos, los navegantes son miles. La



lucha es desigual. Esperemos que este comportamiento no los ponga en peligro. Atacar a
una orca es castigable con prisién, sin embargo, me parece. Eso calma un poco. Pero
bueno, a medida que avancemos en nuestras navegaciones, escucharemos todo tipo de
relatos al respecto. Un amigo tuvo orcas frente a la costa de Bretafia, apenas salido para
un tour del Atlantico.

El objetivo de Groenlandia y llegar a tiempo para el paso del Noroeste sigue ahi.
Entonces, después de dos dias comiendo tapas en Barbate, subimos hacia el norte a Cadiz
para poder partir hacia las Azores. Visitamos la maravillosa ciudad de Cadiz, aunque
nuestro puerto esté muy alejado del centro, es agradable y disfrutamos paseando por
esta hermosa ciudad. Cruzamos el 26 de mayo para una navegacion que durara 9 dias. La
salida es dura, bastante ola y viento de través. Teniendo miedo de que las orcas se
comieran nuestro piloto de viento con timén auxiliar, no lo habiamos puesto al salir de
Cadiz. Esperaremos a estar en alta mar para ponerlo. Cosa algo delicada porque debe
pesar bien sus 30 kg, pero bueno, nos ponemos al pairo (paramos el barco) y en menos
de una hora, jya estamos en marcha de nuevo!

Paquito instalado (es el nombre que le damos a nuestro piloto de viento), jvamos a
pescar bonitos! Paco es un poco salvaje y necesitara un “proceso de domesticacién”. Es
caprichoso y a veces nos ayudard, a veces nos molestara, pero en general, una vez
domesticado, estaremos muy contentos con él. El resto de la navegacioén seguira sin
demasiados problemas, pescamos un bonito, hace buen tiempo, estamos a favor del
viento, incluso hacemos un poco de deporte a bordo. Es largo, pero es genial. Vemos
delfines comunes y calderones. Es nuestra primera navegacion tan larga para todos los
miembros de la tripulacién. A nuestra llegada, como sucede a menudo, el viento se
calma. Terminamos entonces a motor.
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Clément: “El tipo era inaguantable, apéro tras apéro todas las noches...” (es broma)

Llegamos a Sao Miguel, la isla mas grande y poblada de las Azores. En Azores, no hay
practicamente zonas donde anclar, asi que nos quedamos en la marina de Ponta Delgada
durante mas o menos una semana. Tras el primer contacto, enseguida nos encanta. El
puerto esta lleno de veleros de viaje. Incluso me encuentro (Clément) en los pantalanes
con un conocido de Bretafia que regresa de viaje. Nos paseamos por la isla y nos encanta,
paisajes impresionantes, comemos bien, hace buen tiempo. La buena vida, vamos. Las
chicas pintan nuestro logo junto a los demas en el muelle. Esperamos un pequefo viento
del este para impulsarnos hacia las islas centrales de las Azores. Este por fin llega,
acabamos el dibujo y nos dirigimos a Sao Jorge. Alli comemos queso, paseamos por la
isla. Incluso iremos a las fiestas del pueblo. La caza submarina es bastante buena alli y
nos deleitamos todos los dias con pescado. Mientras tanto, por supuesto, vamos mirando
las ventanas para subir al Norte...

Algunas fotos de Sao Miguel:
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La ventana llega y decidimos irnos. En Azores se esta de lujo, pero la aventura nos espera.
Direccién a Groenlandia. Antes de eso, hacemos una parada en Horta para buscar un
carro de vela mayor en la Gnica veleria de la zona. Sabemos que después no tendremos
ningan sitio dénde comprarlo durante mucho tiempo. Desafortunadamente, no tiene el
que buscamos. Deberiamos haber comprado mas de repuesto...nos haran falta mas
adelante. Horta no es un puerto muy agradable en esta época del afio porque esta
abarrotado. Durante la temporada alta, de mayo a junio, todo el mundo vuelve del Caribe
y, por lo tanto, tenemos que esperar mil afios para registrar el barco y sus tripulantes,
procedimiento obligatorio en cada entrada y salida de la isla. Ese tipo de cosas que nos
encantan. Lo Gnico divertido es decirles a las personas que regresan de una travesia
transatlantica que nos vamos a Groenlandia y ver su reaccién, entre la sorpresa y la
incomprension.

Después de nuestra escala técnica poco productiva, soltamos los amarres del barco al que
estdbamos abarloados y nos dirigimos hacia Groenlandia. Minutos antes de salir,
resultado de la presién de los preparativos, Maria y su hermana se ponen a discutir. Me
planteo un momento (Clément) en salir, porque lo que nos espera es duro, vamos a tener
que estar muy unidos. Bueno, hacen las paces y partimos de todos modos porque, en
cualquier caso, nadie a bordo queria quedarse ni un segundo mas en Horta. Zarpamos
entonces el 18 de junio para una larga travesia.

Si tan solo hubiéramos sabido lo que nos esperaba a la llegada... Queriamos hacerlo bien
en todos los aspectos y, en realidad, nos fuimos demasiado pronto. Darse prisa por salir
de Valencia para pasar Gibraltar, primer error. El trayecto era largo, pero no ibamos con
retraso, teniamos tiempo para esperar ventanas meteorolégicas. Podriamos habernos
relajado en Ibiza, pero bueno, la falta de experiencia en el viaje en velero y la llamada
del mar hicieron que tomaramos una serie de malas decisiones. No importa, no estoy
seguro de que eso hubiera cambiado el desenlace de lo que pasdé después.
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Partimos entonces de Horta, los primeros 3-4 dias de navegaciéon todo va bien, buen
tiempo, buena pesca, en fin, una navegaciéon agradable. Luego empezamos a entrar en la
zona de borrascas, alcanzamos los 30 nudos, estamos himedos, empieza a hacer fresco.
Nuestro Starlink tiene unos pocos problemas, asi que nos cuesta descargar el parte
meteoroldgico. Sabemos que vamos a comernos una buena borrasca, pero como, con qué
fuerza, no estamos seguros... Tuvimos la buena idea de enviar un mensaje via el teléfono
satélite “Iridium” a dos amigos en tierra, pero los mensajes se enviaban mal, con los
caracteres ilegibles y desordenados. En cualquier caso, no tenemos muchas opciones mas
que meternos en la borrasca. Al final, tendremos unos buenos 50 nudos con
aproximadamente 4-5 metros de ola. Una atmoésfera muy particular en estas zonas en las
que no te cruzas con muchos barcos. El Man6 se comporta bien y es seguro, no podemos
quejarnos. Nuestro piloto de viento, Paquito, timonea de maravilla a pesar de las
condiciones. Se mantiene en 50 nudos aunque le ayudamos un poco en el timoén.
Afortunadamente, después de la tormenta, siempre viene la calma. Una vez pasada esta
borrasca, el viento disminuye y llegamos al sur de Groenlandia y nos encontramos con
un golpe de viento de 40 nudos, pero no mas. El ambiente a bordo es en general bueno,
aunque estamos agotados por las condiciones dificiles. La vida a bordo esta marcada por
nuestras guardias y soportamos el frio haciéndonos infusiones, crepes con Nutella o
mantequilla y aztcar, y fideos chinos. No paramos de comer. Entre la falta de suefio y el
frio, quemamos muchas calorias.

Fulmares boreales, fieles acompafiantes de nuestras travesias por las latitudes altas.
Verlos volar de forma tan elegante en medio de la tormenta me daba seguridad (Maria).

Mientras tanto, nuestro Starlink vuelve a funcionar bien y podemos recibir los mapas de
hielo. Estamos a 2 de julio y planeamos llegar a Nanortalik, una pequefia poblacién en la
punta sur de Groenlandia. El mapa de hielo nos indica que el pueblo esta relativamente
libre de icebergs. Solo que: jsorpresa!! (Clément) Me despierta Maria, estaba agotado en
ese momento, oia el ruido del hielo contra el casco, pero no me despertaba, estaba como
en un suefio. Me levanto dandome cuenta de que estamos en un granizado gigante. Al
principio pequefios trozos, luego cada vez mas grandes, “growlers” e icebergs. Vamos a
vela, el viento esta tranquilo pero la meteorologia prevé un golpe de viento del noroeste
(30 - 35 nudos de cara) que nos alcanzara en unas horas. Arriamos vela y ponemos el
motor. Giramos para buscar una entrada en este laberinto de niebla y hielo. Nos
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asustamos un poco. Nos perdemos un poco, es estresante. Bonito pero estresante.
Imaginaos estar en un laberinto a la deriva en el que los pasadizos se abren y se cierran.
El radar nos muestra que estamos rodeados, a varios kilometros a la redonda. No
podemos quedarnos aqui dentro cuando lleguen los 30 nudos. No hay otra opcién, méas
que dar media vuelta y dirigirnos al sur, por déonde hemos venido. A tan solo 20 millas
de Groenlandia el 2 de julio, después de 12 dias en el mar, sin ver tierra, damos media
vuelta. Partimos 500 millas niuticas mas al norte, donde la costa esta libre de hielo.

Calderones en migracion hacia el norte. A veces seguian al barco durante una hora.

Y partimos para lo que sera la navegaciéon mas dificil de nuestro viaje. Empezamos con
30-35 nudos de través direccion sur (en direccién opuesta a nuestro destino). Para seguir
de ceiiida (en contra del viento) al dia siguiente. Descubrimos que a uno llega a gustarle
la cefiida. Al pasar el viento de popa, el viento helado y la lluvia entraban en el barco (la
capota ya no hacia su funcién). Tendremos vientos entre 25 nudos y hasta 40 nudos en
esta subida de Groenlandia. Estamos a 5 grados dentro del barco. Nos cuesta calentarnos.
En cuanto terminamos nuestro turno, tardamos 2 horas en tener los pies a la temperatura
correcta para dormir. Sobrevivimos gracias a las infusiones, los crepes y los fideos
chinos.
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Nuestra llegada a Groenlandia

Tenemos tanto frio que intentamos calentarnos encendiendo la estufa Reflex (con el
viento de popa funciona, pero no de través o cefiida, el humo entra en el barco). El viento
aumenta y decidimos reducir la vela mayor. Entonces, nos ponemos de cefiida. Se nos
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olvida que la estufa estaba encendida y, en plena maniobra, el humo de la estufa entra
en el barco, empezando a asfixiar a la tripulacién que no sabia apagarla (no la habiamos
utilizado atin con Ana y Emrys). Entre el miedo a un incendio y la asfixia por el humo de
gasoil, la tensiéon aument6 en la tripulacién, el estrés se hizo inevitable. Todo el mundo
se relaja y ventilamos el barco para quitar ese maldito olor a gasoil... El barco vuelve a
bajar a 5 grados y se mantendra asi hasta el final de la travesia. Mientras tanto, fue
demasiado para Emrys, quien después de eso decidira comprarse un billete de avién para
regresar a Europa. Es una pena, perdemos a nuestro amigo para el resto del viaje y él
habra hecho lo mas dificil sin realmente disfrutar de los paisajes grandiosos que ofrece
Groenlandia. Pero asi es la vida, y muchas cosas buenas le esperan en Paris. Toda su vida
puesta en pausa durante su viaje, es decir, su novia, su familia, sus amigos, la empresa
que estaba montando y las pistas de atletismo donde podra dar vueltas a su antojo. En
resumen, hemos perdido a un miembro de la tripulacién antes incluso de poner un pie
en tierra.

Llegaremos a Nuuk dos dias después, con el consuelo de haber visto muchos calderones,
fulmares boreales, focas, ballenas e icebergs en nuestro ascenso. Aunque seguimos sin
ver la tierra por lo nublado y la niebla que hay, empezamos a ver paisajes dignos de
documental. Empezamos a darnos cuenta delo que esta por venir, aunque tan solo fuera
una infinita parte.

La llegada a Nuuk es tranquila, pero sigue haciendo un tiempo horroroso. No sera de lo
mas relajante los dos primeros dias. Bueno, no importa, jhemos llegado a Groenlandia!

VALENCIA

VELAS (SAO JORGE)
HORTA (FAIAL)

PONTA DELGADA ALMERIA
(SAO MIGUEL) GIBRALTAR
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Groenlandia: Nuuk

Entramos entonces en el fiordo de Nuuk y descubrimos por primera vez la costa
groenlandesa, como os podéis imaginar, entramos en un paisaje bastante austero. Sobre
todo, porque a nuestra llegada, esta lloviendo. El tiempo esta horrible, poco comin en
esta época del aflo como nos dira mas tarde un local que nos cruzamos en el
supermercado.

Mientras tanto, descubrimos el rosario de islas que sigue la costa y llegamos a Nuuk,
donde un pequefio iceberg nos espera en el puerto. Sin pensarlo, nos abarloamos a un
velero llegado de Gales, a su vez abarloado a un par de antiguos barcos balleneros.
Llegamos de dia, pero es de noche, debe ser medianoche. Desde que llegamos al sur de
Groenlandia ya no tenemos horas de noche. El puerto estd tranquilo. Hablamos
rapidamente con nuestros vecinos galeses. Ni siquiera bajamos a tierra. Estamos muy
cansados, la navegacion ha sido agotadora. Nos acostamos. Al dia siguiente, nos despierta
a las ocho de la mafiana uno de los antiguos barcos balleneros transformado hoy en dia
en barco de charter. Vaya sorpresa. El puerto de Nuuk es muy activo, lo dicen en la guia
nautica. Y no estd hecho para los turistas y los veleros, que no son muy apreciados por
el capitan de puerto. Pero no importa, nos arreglamos con el espacio que hay, de todos
modos, no estamos en nuestra casa asi que nos adaptamos. Nos las arreglamos para dejar
salir al ballenero. El problema es que la rueda volveria a empezar los dias siguientes.
Hasta que por fin encontramos una plaza en la que no teniamos que movernos todas las
mafianas y pudimos estar mas tranquilos. El puerto de Nuuk era un verdadero ballet
entre los veleros y los balleneros abarloados. El este no esta adaptado para el turismo de
veleros en auge vy, a la vez, Nuuk es “puerto de entrada” de Groenlandia. Toca pasar por
alli si o si para registrarse en territorio groenlandés. Después de despertarnos, vamos al
hotel de la esquina, la antigua “Seaman’s house” (Casa del marinero) donde pagando
unos cinco euros, podemos ducharnos. Y alli, tomamos la mejor y mas larga ducha de
nuestras vidas. Después de dieciocho dias de navegacion, de los cuales tres cuartas partes
congelandonos, fue increible. En el puerto conocemos a otros navegantes en velero, la
mayoria franceses y algiin danés e inglés. Todas las personas que conocimos alli arriba,
podemos decir que eran super amables. Hicimos encuentros geniales. En el Norte, no
somos muchos, por lo tanto, el ambiente suele ser acogedor.
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Paseando por Nuuk

Nuuk

Emrys dejard Nuuk después de pasar unos dias en la capital y volara a su casa, en Paris,
retomando la vida que habia dejado en pausa para otras aventuras. Nosotros
continuaremos nuestra escala en Nuuk, después de unas despedidas llenas de emocion.
Nos quedamos algo mas de una semana en esta ciudad un tanto extrafia. Es una pequefa
ciudad relativamente reciente. Nunca podra expandirse demasiado porque esta ubicada
en una pequeria isla. No hay realmente barrios histdéricos porque los inuit, siendo
antiguos némadas, no tenian construcciones. Nos hacia pensar en una ciudad industrial,
construida rapidamente y todavia en construcciéon. En resumen, al lado de todo lo que
nos quedaba por ver, no apetecia quedarnos mucho tiempo mas alli. Sobre todo, porque
el tiempo seguia completamente gris y esto tampoco ayudé a que apreciaramos la ciudad.
Nos quedaremos una semana para recuperarnos de la navegacién, abastecernos en
comida, mejorar nuestro equipo contra el frio. Encontramos unas “patas de 0so” para
Ana, unas botas de agua forradas por dentro con lana resistentes a -40°C, utilizadas por
los pescadores locales. Hasta ese momento la pobre llevaba unas botas de agua de
plastico del Decathlon y se le congelaban los pies. Nosotros ibamos equipados con botas
“Dubarry” (una marca muy reputada para navegar en clima himedo y frio) y atin asi nos
congeldbamos. No era suficiente para navegar en aquellas latitudes, pero eso no lo
sabiamos antes de llegar. Encontramos unas plantillas de lana que podiamos meter
dentro de las botas y esto nos salv6 para el resto del viaje. Para aquellos que nos lean y
se estén planteando ir a navegar al Gran Norte, equipaos con ropa técnica utilizada y
vendida en tiendas para pescadores daneses o noruegos, sobre todo en cuanto a los
guantes y las botas.
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Arte urbano en Nuuk, una mujer inuit acariciando a un oso polar.

Hablando de osos polares...después de pensarnoslo mucho decidimos no irnos con un
arma a Groenlandia. Decidimos decidirlo una vez alli. E hicimos bien. En Groenlandia no
hace falta licencia para poseer un arma. De hecho, vendian armas en el supermercado,
habia toda una estanteria dedicada a ella. Hablando con otros navegantes y sobre todo
con los locales, nos informamos de que la zona del oeste de Groenlandia (siendo una de
las mas pobladas por humanos) es una de las partes menos frecuentada por los osos
polares. Pensamos en comprarla mas arriba si nos daba tiempo de ir a la costa mas norte.
Si algtin dia vais al este, sur o norte de Groenlandia tened en cuenta que necesitaréis un
arma (y ser capaz de utilizarla) si queréis pasearos de forma segura. Parece ser que
cuando un oso polar te considera su presa y empieza a perseguirte, sirve de poco intentar
asustarlo con ruidos o disparos al aire ya que estan muy acostumbrados a los estruendos
causados por el movimiento y la fracturacion de los icebergs. No hay, pues,
desgraciadamente, otra opcién que dispararle. El problema es que, como turistas, no
queremos acabar con el animal emblematico del cambio climatico. Los locales tienen
pocos problemas éticos con esto, puesto que estan en su tierra y son cazadores natos (y,
en cualquier caso, no son la causa de que el 0so polar esté en peligro de extincién). Lo
mejor es no encontrarse en una situacién en la que se necesite disparar a un oso. Como
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turista, aventurero o navegante del mundo, hay que asumir esta posibilidad y las
consecuencias que conlleva y, sobre todo, no pasar por alto este riesgo real.

Mientras tanto, en Nuuk confirmamos que no haremos el paso del Noroeste, como
habiamos planeado inicialmente. En nuestra pagina web e Instagram publicamos las
razones de este cambio de rumbo, pero hay dos principales: las distancias que nos
quedabas por recorrer en el Pacifico. Ya estdbamos cansados de navegar con prisa y sin
disfrutar de los sitios en los que parabamos. Este proyecto solo habria seguido
haciéndonos correr. Ya estabamos cansados de haber corrido hasta alli y decidimos que
disfrutariamos de Groenlandia durante todo el verano y luego bajariamos a las Antillas,
tal vez a América Central, y luego regresariamos a casa. La segunda razon era la cantidad
de gasoil que ibamos a tener que consumir alli arriba, 1o normal es recorrer una media
de 2500 millas nauticas a motor durante el paso. Una barbaridad que cada vez tenia
menos sentido para nosotros...

Aungque la idea de hacer el paso del noroeste nos habia hecho y seguia haciéndonos sofar,
no nos arrepentimos de nuestra decisiéon. La realidad del viaje a vela a veces es mas
compleja. En otra vida, jojala, como dicen los inuits!

Aln asi, estamos muy contentos.
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Groenlandia: de Nuuk a la bahia de Disko

Después de pasar una semana en Nuuk, sali6 el sol y con ello las ganas de explorar los
fiordos de los alrededores de Nuuk. En Groenlandia, nadie vive en el centro, en la capa
de hielo. Toda la poblacién esta repartida a lo largo de la costa, ya sea en islas bajas o en
los fiordos al pie de las montafias. De hecho, no hay carreteras que unan las poblaciones
entre si. Los locales se desplazan en barco. En general, los pueblos nunca estan muy lejos
de lugares buenos para la pesca o la caza y en aguas calmadas para poder acoger
pequefios puertos o anclajes para sus barcos.

El pueblo de Kapisilit en el fiordo Nuuk

Fondeados en el fiordo de Nuuk
Como explicamos anteriormente, llegamos exhaustos a Nuuk. Nos dijimos que no ibamos
a ir muy lejos para empezar y recuperar fuerzas. Nuestro primer fondeo fue, por lo tanto,
en el fiordo de Nuuk, un fiordo inmenso, largo de unas cien millas nauticas (unos 180
km), rodeado de montafas. Espectacular. Anclamos en una bahia protegida, a los pies de
un circo de montafia con pequenos icebergs expulsados por el glaciar de Nuuk, que es un
glaciar bastante importante, en la entrada. Hay algunas casas en la bahia. Residencias de
verano de locales, que dan un toque colorido a estos paisajes tan minerales. Después de
nuestra noche alli, unos lugarefios nos abordan y nos ofrecen salmones recién pescados.
Incluso nos invitan a comer a su casa. Oferta que rechazamos porque queriamos
encontrarnos con otro velero con el que habiamos simpatizado. Lastima, porque no lo
volveremos a ver, se ird a Canada y nosotros perdimos la oportunidad de pasar un buen
rato con esas personas tan simpaticas. Sin embargo, nos deleitaremos con los salmones
de Groenlandia que se convertiran en objeto de buisqueda durante nuestra estancia alli.
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Paisaje del fiordo de Nuuk

Después de visitar el fiordo de Nuuk, partimos, llenos de energia, hacia el Norte. No hay
ventanas favorables para subir, asi que hacemos navegaciones cortitas parandonos por
el camino.
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Protecci6n anti bichos antes de comprarnos las famosas mosquiteras.

Nuestra primera parada es en Napasoq, donde un pescador local que no habla inglés nos
aborda e invita a su casa. Nos ofrecerd incluso carne de ballena para comer. Que
aceptaremos y probaremos tanto por cortesia como por curiosidad. Esta forma parte de
la dieta habitual de los groenlandeses, ya que en esta tierra (excepto en una pequefia
parte del sur), no crece nada. La mayoria de los locales son cazadores (terrestres) en
invierno y pescadores en verano. Todos los alimentos que no provienen de la caza son
importados de Europa y, por lo tanto, carisimos y no muy frescos. Es cierto que el sabor
de la ballena nos gust6 mucho. Pero nos dijimos que no la comeriamos nunca mas, no
porque sea mejor comer animales de ganado, sino porque como europeos que SOmos
tenemos una sensibilidad muy especial hacia este animal. Seguramente por la rareza de
este magnifico animal salvaje, que fue cazado hasta hace poco en Europa occidental. La
caza de ballenas se detuvo tan solo en 1986 con la firma de una moratoria. Las ballenas
siguen hoy expuestas a muchos peligros como las colisiones con los cargueros, los veleros
o la pesca de krill en la Antartida.

Puesta de sol espectacular en Napasoq
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Napasoq, el pescador nos ensefa su pueblo y nos invita a su casa. En primer plano a la
derecha, un ahumadero de pescado tradicional.

En este pueblo de 80 habitantes, el modo de vida seguia siendo tradicional. La caza y la
pesca se realizaban en pequefias embarcaciones a motor. Se organizaban en varios
pequefios barcos (de apenas 5 metros de largo) para cazar una ballena, que luego
compartian entre ellos. Es la pesca de subsistencia.
Entre otras cosas, en este pueblo, veremos la puesta de sol mas hermosa de toda nuestra
estancia en Groenlandia. Clément: me recordé a los espléndidos atardeceres en la isla de
Sein, pero este dur6 varias horas, con matices de colores increibles. Una escala para
recordar.

Tras esta escala, nos dirigimos a Kangaamiut, a unas cincuenta millas mas al norte,
donde volvimos a ver el “Inflation”, el barco de Joshua, Martje y Clément (otro), a quienes
habiamos conocido en Nuuk. Nos quedamos tranquilos en este pequefio puerto,
amarrados a un muelle de madera detras de balleneros, de tamafio mas considerable que
en Napasoq. Mas bien para la pesca comercial esta vez. Hicimos algunas excursiones con
los amigos. Los nifios del pueblo eran muy curiosos y se quedaban mirando los veleros,
asi que les invitamos a subir a bordo y visitar nuestra casa flotante. Después nos pusimos
en marcha y cada barco nos fuimos por nuestro lado. Ellos tenian prisa en subir para
dejar a uno de los tripulantes en un pueblo mas al norte para coger un avién hacia Nuuk
y desde alli a Francia. Ya no nos los volvimos a cruzar.
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Con los tripulantes del barco amigo “Inflation” en Kangamiuut

Nos pusimos entonces en marcha hacia el interior del fiordo de Kangaamiut (el pueblo
estaba en la entrada de éste) para ver el glaciar de Taaterat. Un glaciar espectacular con
una de las colonias mas grandes de alcas torda de Groenlandia en los acantilados que lo
bordeaban. De nuevo, presenciamos un espectaculo digno de un documental, una ballena
jorobada aparece a apenas cinco metros del barco y nos entran escalofrios de lo bonito
que es. Alln se me emborronan los ojos al recordarlo (Maria). Ademas de la ballena, habia
focas por todos lados y cientos de gaviotas tridactilas, alcas torda y araos comunes. Nos
acercamos a la inmensa pared de hielo y admiramos la fuerza con la se derrumbaban los
trozos de hielo en el agua.

La vida en el fondeadero era muy tranquila para nosotros alli: ddbamos paseos,
pescabamos, cogiamos mejillones. Esperabamos una ventana para subir. Habia un
pequenio supermercado en Kangaamiut y como en todos los supermercados en
Groenlandia, habia cheddar, manzanas, repollo, patatas, cebollas, zanahorias, mucha
comida basura y cervezas super caras. Todo es caro alli, por supuesto, todo es importado.
Comeremos manzanas, cheddar y repollo hasta Halifax practicamente. No os creais que
Canada es muy diferente en cuanto a esto (sobre todo el norte). Menos mal que
llevdbamos reservas de charcuteria espafiola que nos duraran hasta Canada.
Afortunadamente, porque jamoén serrano en estas tierras, puedes olvidarte.
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El glaciar de Taaterat
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Visita de una ballena jorobada en el fiordo de Taaterat

Gaviotas tridactilas y cola de ballena jorobada
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Retomamos el camino hacia el norte, pero nos detenemos cerca de Sisimiut debido a un
golpe de viento previsto en nuestra ruta. En lugar de ir al puerto de Sisimiut, que nos
parecia poco protegido y un poco complicado de acceso, fuimos al fondeadero de al lado.
El fondeadero estaba completamente rodeado de islotes y rocas, asi que pensamos que
estariamos bien alli. Casi encallamos, pero tuvimos suerte y pasamos como si nada al
lado de un banco de arena sin saberlo. A marea baja, nos dimos cuenta de ello... De
normal, cuando no teniamos la cartografia de la zona de fondeo, mirabamos las imagenes
satélites de Google Maps y con el color del agua podiamos adivinar si habia bajos. Pero,
en este fondeo, bajamos la guardia y no lo miramos. Afortunadamente, “tenemos una
buena estrella” (Clément).

Fondeados al lado del pueblo de Sisimiut

Al final, hicimos bien en anclar alli porque nos encontramos en ese fondeadero con el
velero “Petit Pays” de Vincent, que llegd después de nosotros y que solo veriamos una
noche, partiria al dia siguiente direccién sur. Pero qué bueno cruzarnoslos, los
encuentros que hacemos en velero son a menudo intensos porque sabemos que no nos
volveremos a ver en mucho tiempo. Asi que aprovechamos el momento. Nos encant6 esta
noche pasada en su magnifico velero de aluminio. Ellos se irian al dia siguiente, nosotros
nos quedaremos en compafiia de las pigargos o aguilas americanas (rapaz emblematico
de los Estados Unidos) que habian hecho de este fondeadero su hogar. Nos quedamos
hasta que llegara la ventana para subir hacia el norte, en direccién a la bahia de Disko.
Mientras tanto, nuestro ritmo en el fondeadero vuelve, nos acostamos a las dos o tres de
la mafiana y nos despertamos a las once o doce. Nos da igual, siempre es de dia. Al
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despertar, encendemos la estufa que utilizaremos para todo: cocinar, calentar agua,
hacer palomitas, calentarnos. Encendemos el Starlink, echamos un vistazo a 1o que pasa
en el mundo, desayunamos y empezamos el dia: reparaciones en el velero, paseos, pesca,
duchas con pulverizador, aperitivo, juegos de cartas. Estamos a finales de
julio/principios de agosto, notamos que la noche se acerca.

Fondeados al lado de “Petit Pays” y cumpleafios de la Grelita a bordo durante la
tormenta

Llegaremos a la bahia de Disko en un dia brumoso, no nos daremos cuenta de la belleza
del lugar. Se ven grandes icebergs pasar de vez en cuando. Los vemos bastante bien
porque son gigantes. El pueblo donde nos detendremos se llama Qeqertarsuaq o Godhavn
(en danés), uno de los mas “turisticos” de la zona y entendemos por qué. El sitio es
increible.

Qegertarsuaq
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Lo mas turistico de la zona, para Groenlandia, son dos o tres veleros en el puerto, algunos
pequenos cruceros de vez en cuando, un hotel, un bar para turistas y
campistas/excursionistas. Estamos atn lejos de Bretafia en julio o de Barcelona. En
resumen, la bahia de Disko es una pasada. El glaciar de Ilulissat escupe alli monstruos
de hielo de una belleza sin igual. Tendremos incluso la oportunidad de hacer una sauna
con vistas a esta bahia, qué privilegiados que somos. Sin igual. Nos gusta mucho
Qegertarsuagq, alli conocemos a Nick y su mujer Stella. Nick es un noruego muy alto con
un velero grandisimo y precioso de acero con el que hace charter y excursiones de esqui
de fondo en Groenlandia. Otro encuentro maravilloso, unos verdaderos némadas del mar.
No nos hemos cruzado con muchos veleros que hicieran tantas millas al afio como ellos.
En un afio, después de haberlos visto, hicieron el paso del Noroeste, el descenso de la
costa oeste americana, el canal de Panama y el regreso a Groenlandia.

También conocimos a un holandés de al menos 70 afios que tenia como proyecto darle la
vuelta al mundo por el Artico, en solitario. Qué loco!, pero una vez en las Svalbard, se
declara la guerra en Ucrania y Rusia cierra el Paso del Nordeste, asi que ira en la otra
direccién, por el Noroeste. Una vez en Alaska, atascado de nuevo por motivos
administrativos, regresara a Groenlandia donde invernara su barco, en Qeqertarsuaq y
donde lo encontraremos. Menudo personaje.
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Icebergs de la bahia de Disko

Después de Qeqgertarsuaq, le daremos la vuelta a la bahia de Disko en busca de salmones,
pero solo pescaremos lenguados... Nos conformaremos con eso y no afectard a nuestro
buen humor. La bahia de Disko sera nuestra Gltima parada en Groenlandia, habia tantas
cosas que ver y las ventanas no eran buenas para ir al norte, asi que decidimos no seguir
subiendo. Las distancias son grandes en Groenlandia y el viento no siempre esta presente
o no viene en la direccién que nos gustaria, sobre todo en esta bahia, asi que acabaremos
usando bastante el motor en ella. Nos detendremos a visitar fondeaderos en los fiordos
de la isla Disko, luego iremos a visitar el Isfjord de Illulissat donde haremos un bafio
refrescante con agua a 1°C, y luego partiremos en direccién de Ata Sound al fondo de la
bahia de Disko. Hay que imaginar que cada vez, los paisajes y las navegaciones son
espléndidos... sera un verdadero placer navegar en esta bahia que para mi es la cosa mas
hermosa que he visto en mi vida (Clément).
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Ata Sound

Isfjord (el glaciar) de Ilulissat
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Fondeados delante del Isfjord de Ilulissat

Vistas desde las alturas de Disko Island
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La famosa sauna de Qeqertarsuaq

Nuestra Gltima escala en la bahia de Disko (y en Groenlandia) serd en Aasiaat, en la que
nos daremos duchas bien calientesjj!! La ultima fue en Kangaamiut, hace unas 3-4
semanas. Qué placer estas duchas. Nos abastecemos en Aasiaat, que es una ciudad de
alrededor 1000 habitantes. Nos relajamos en el bar del hotel, nos conectamos un poco
con el mundo y preparamos nuestra salida. Proximo objetivo: cruzar el estrecho de Davis
hacia la isla de Baffin y el continente americano. Empieza una nueva aventura.
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Ocas « barnaclas » en Aasiaat

Clément: escribiendo estas lineas, ya tengo ganas de volver a Groenlandia de la que
hemos visto tan solo una pequefa parte. jOjala algin dia!

DISKOFJORD ATA

QEQERTARSUA ILULISSAT

SISIMIUT

KANGAAMIUT
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La isla de Baffin

Nous vamos de Aasiaat el 18 de agosto de 2024. Las noches empezaban a alargarse y no
podiamos retrasarnos para iniciar nuestro descenso. Por lo tanto, esperamos una ventana
favorable y alla que nos fuimos. La isla de Baffin es mucho mas hostil que el oeste de
Groenlandia. Sin embargo, sigue estando poblada. Escribiendo estas paginas, me parece
aun hoy increible pensar que hay gente que vive todo el afio en estas regiones remotas
de la Tierra (Clément). Lejos de la frenética actividad que se desarrolla en este mundo.
Aunque esas personas estén inevitablemente afectadas. La adaptabilidad del ser humano
no tiene limites en la Tierra. Desiertos, mares, aire, montafias, estamos en todas partes
y ocupamos un espacio en constante crecimiento, como un virus que contaminaria todo
el planeta. Si no estamos alli, jes porque hay que ir! Fondos marinos y el espacio es lo
altimo que nos «resiste».

Mientras tanto, la navegacién de 2 o 3 dias desde Groenlandia hacia Baffin es tranquila
con vientos bastante suaves y un poco de motor. Lo poco que hemos visto de la isla nos
ha bastado para hacernos una idea. Aunque no nos acercamos a los diferentes pueblos
(lamados “settlements”) debido a las condiciones de viento y a las distancias que hay
que recorrer a través de los fiordos para llegar alli. Vimos paisajes rocosos, acantilados
y glaciares ain mas impresionantes que en Groenlandia. Nos sentimos muy solos y
aislados en ese lugar. Los pueblos mas cercanos estaban a varios cientos de kildémetros
de distancia. Cosa quizd normal para un canadiense, pero no para un europeo.
Llegamos al fondeadero de Cape Dyer (el cabo Dyer). En un fiordo bastante abierto, al
pie de un acantilado. Al llegar a este fondeadero, la niebla era tan densa que no podiamos
ver ni siquiera un inmenso acantilado a unos pocos metros de nosotros. Haciamos todo
con la sonda, el radar y el mapa (poco detallado que teniamos). Afortunadamente, a la
mafana siguiente, cuando nos levantamos, el horizonte se habia despejado por completo
y pudimos observar el magnifico fiordo en el que nos encontrabamos. Clément: pongo la
linea para pescar un pez. Al menos un bacalao... jjpero, nada!! Baffin y el resto de Canada
resultaran ser mucho menos abundantes en bacalao que Groenlandia, donde habia por
todas partes. En Canada, hay que ir a lugares especificos.
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= vl 9 = I
El mismo fondeadero a un dia de diferencia

Por supuesto, en estos lugares, las cartografias se resumen a la linea de costa en general.
Lo cual ya es bastante, y, aun asi, depende de los lugares. Durante nuestro segundo
fondeo en la isla de Baffin, jfondeamos en tierra segin nuestros mapas!
Afortunadamente, la guia nautica del Artico es una joya en cuanto a la precisién e
informacién con todo lujo de detalles que nos ha permitido navegar en seguridad en estas
aguas. De lo contrario, encontrar un fondeadero se convierte en una misién muy dificil,
ya que los fiordos suelen ser muy profundos y con pendientes muy pronunciadas, vy,
frecuentemente hay que recorrer unas cincuenta millas nduticas para encontrar un
fondeadero (fondo con profundidades de menos de 10 metros).
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Nuestro segundo fondeo en Baffin fue de lejos el més hostil que hemos podido hacer, se
llama Bahia Inglis. Rodeado de montafas, al fondo de un fiordo, con corrientes, mapas
erréneos, niebla y hielo en tierra desde el nivel o0 (en el oeste de Groenlandia, hay mucho
menos hielo). De hecho, debido a la circulacién de las corrientes calidas y frias en el mar
de Baffin, la isla en si es mucho mas fria que el oeste de Groenlandia. El hielo también
permanece alli durante mas tiempo. En este fondeadero, aunque un paseo habria sido
factible, no pusimos pie en tierra. Clément: no tenia ganas de servir de bocadillo a los
osos. En Baffin, no estamos en las famosas “Svalbard” conocidas por sus poblaciones de
0s0s, pero aun asi hay algunas. Y este fondeadero parecia bastante propicio para que un
0so merodeara por los alrededores.

En lugar de la visita de un oso polar, sera una foca, curiosa por nuestra presencia en su
hogar, quien vendra a vernos y con quien charlaremos. No muy hablador, pero bueno, no
se elige a los vecinos de fondeo... No nos uniremos a él para un bafio refrescante, ya que
el agua esta a 3°C, el hielo es omnipresente y la niebla persistente. Los inuit estaban
realmente decididos para establecerse en esos lugares. jQué dureza! Tenemos algunos
problemas técnicos que resolver, el sello giratorio del arbol de levas de la hélice deja
pasar un poco de agua, el génova estd para reparar. Vigilando por el rabillo del ojo si
algtin oso polar aparecia por alli, Ana y yo (Maria) nos ponemos manos a la obra para
reparar el génova con la maquina de coser en la cubierta mientras Clément se ocupa de
la junta del arbol de levas. En el ambiente reina el sentimiento de que en este lugar no
se pueden tener contratiempos. Para llegar al pueblo mas cercano hay que recorrer como
minimo 200 millas n4uticas (casi 400km) por via maritima.

Nuestro vecino de fondeo
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Una isla en la costa de Baffin

Ponemos rumbo al sur, en direccién a una lengua de hielo bastante considerable que solo
se puede atravesar a partir de mediados de agosto o incluso finales (este fue un afo con
bastante hielo). Alli el paso habia sido practicable desde hacia poco tiempo, pero las
cartas indicaban una densidad de hielo que permitia el paso. Las cartas o mapas de hielo
canadienses son mucho mejores que las de Groenlandia, le estamos muy agradecidos al
gobierno canadiense por este servicio. Estas cartas de hielo estdn actualizadas
diariamente, mientras que las de Groenlandia varian y pueden tardar varios dias.
También habiamos descubierto, gracias al noruego Nick, una aplicacién groenlandesa
para el moévil, mucho mas precisa y util, que empezamos a utilizar. Esta se llama SIKU y
proporciona diferentes mapas de hielo actualizados, con imagenes satélite, radar, etc.,
para completar y comparar con la informacién proporcionada por los servicios oficiales
canadienses de hielo.
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Bajada hacia el sur

Nos dirigimos entonces hacia el Labrador y en nuestra segunda noche de navegacion,
tendremos la suerte de presenciar un espectaculo que todos esperabamos ver: jauroras
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boreales! En cuanto empezaba a oscurecer, mirabamos al cielo para buscarlas. Cuanto
mas se baja en latitud, menos posibilidades hay de verlas, por supuesto. Y nuestro tiempo
de navegacién en estas zonas polares estaba limitado precisamente por la noche. Quien
dice noche dice menos visibilidad, lo que significa mas riesgos de colisién con los
icebergs... Asi que nos quedaba poco tiempo para poder verlas antes de irnos de aquellas
latitudes. Pero all4, en el lejano rincén de nuestro sistema solar, estd ocurriendo una
erupcidn solar y nosotros estamos aqui, congelandonos las nalgas frente a este bellisimo
espectaculo, soltando de vez en cuando unos “Wahhh”. Sin embargo, las auroras boreales
no se ven de forma tan nitida y vibrante como en las fotos. No por ello deja de ser un
espectaculo mistico e impresionante. La luz generada por estas erupciones solares es en
realidad mas difusa, menos potente. Nos enterariamos mas tarde de que pueden ser de
diferentes colores, siendo el verde el méas clasico, pero también violeta o rojo. En la
cultura tradicional inuit, estas auroras representan la manifestacién de los espiritus de
la naturaleza o de los dioses, ¢cOmo no acompafiar estos fendmenos de una cierta
mistica? Al igual que los eclipses, las tormentas o incluso los terremotos, buscando
explicaciones para todo fen6meno, los pueblos han inventado mitos en todo el mundo, lo
sobrenatural, la magia. Clément: cuando soy testigo de estos fenémenos, entiendo a los
antiguos pueblos que veian en ellos una manifestacion de dioses o espiritus. En cualquier
caso, aunque la mistica ya no esté presente para nosotros, observamos este fenémeno
con cierto aturdimiento y alegria. Estas auroras boreales nos acomparfiaran a lo largo de
nuestro descenso por el Labrador y hasta Terranova.

En las fotos no se aprecia la magnitud del fenémeno, como haces de luz ondulantes
descendiendo por nuestra atmoésfera. Los colores son menos vibrantes en la realidad.
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Continuamos avanzando hacia el sur, con la barrera de hielo que atravesar. Al sur de
Baffin, a partir de la isla de Loks Land, comenzamos a ver los primeros icebergs, y a
medida que descendemos hacia el sur, la densidad aumenta. Queriamos pasar donde el
hielo estaba menos presente (por el borde de la lengua). Sin embargo, para esto, las
previsiones son bastante limitadas. Los movimientos del hielo son bastante dificiles de
prever. En resumen, nos encontramos teniendo que sortear los icebergs. De dia con gran
sol, era un juego de nifos, pero cuando la noche (aunque atin bastante corta) y la niebla
se mezclan, navegar alli dentro se vuelve mas dificil...

Aquella noche estaba particularmente oscura, una oscuridad y niebla muy densas (la
niebla acomparia a menudo a estas lenguas de hielo). Nada de visibilidad a mas de 30
metros. En estas condiciones, el radar se convierte en una herramienta casi indispensable
para evitar meterse en paquetes de hielo demasiado densos. Uno se quedaba dentro
mirando el radar y guiaba a la persona que estaba en el timén esquivando los icebergs.
Maria: llegé un momento que habia tantos trozos de hielo que el radar estaba negro de
puntos. De vez en cuando la luz de la luna aparecia entre la niebla y me ayudaba a
distinguir las formas de los icebergs y el paso por donde habia que ir. Los turnos eran
duros porque teniamos que timonear en el frio. No hay auroras boreales esta noche
tampoco, la niebla reina.
Afortunadamente, hay poco viento esta noche, vamos a motor. Clément: no me imagino
lo que debe ser zigzaguear entre los icebergs de noche con viento... Ya con las condiciones
que tuvimos, rocé un “growler” (iceberg a ras de la superficie) que vi en el ultimo
momento. Habia dos “growlers” uno al lado del otro y al principio pensé que pasaba por
el medio. Pero al acercarme, entendi que estaban conectados. Asi que giré el timén a
fondo a estribor y puse punto muerto. Tuvimos un roce, pero nada grave. Con viento,
habria sido un golpe fuerte asegurado... Y un “growler” de ese tamafio habria hecho un
gran estruendo. Con el casco de acero, sin embargo, no creo que hubiera sido muy grave.
Todo depende de la velocidad. Después de esta noche agotadora, estamos fuera de
peligro, el hielo disminuye y vemos cada vez menos icebergs. La niebla se va con el hielo
y nosotros volvemos a ver las auroras boreales.

Pasamos el estrecho entre Labrador y la isla de Baffin, un lugar ventoso y con corriente.
Al principio queriamos llegar a Nain directamente (el pueblo mas septentrional del
Labrador), sin embargo, con el cansancio de la navegacién y los vientos que ya no eran
muy favorables, juna pausa era necesaria! Después de cuatro dias de navegacién
memorables, nos paramos entonces en el Parque Nacional de las Montaiias Torngat, al
norte de Nain, para nuestra entrada en el continente americano.
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El Labrador

iYa estamos en América! La travesia no fue de 1o mas sencilla, pero tomamos la ruta
mas antigua para llegar desde Europa. Y luego fuimos muy bien recibidos en el Parque
Nacional Torngat Mountains. Al despertarnos vimos un caribu en la playa que giré la
cabeza hacia nosotros y continué con su vida tranquilamente. La temperatura ha subido
un poco. Lo apreciamos, pero aiin no nos atrevemos a estirar las piernas en tierra.
Efectivamente, en esta regién de Labrador, nos informamos en internet de que los osos
polares permanecen alimentandose en Labrador (mas bien en el interior), donde los
salmones suben por los rios. No hay fusil a bordo = no nos arriesgamos. Entonces
llevamos 2 semanas a bordo sin pisar tierra, pero bueno, nos paseamos con el dinghy
por la bahia. Hacemos el tonto y dejamos a Ana en una roca. La pesca es un desastre,
desde que llegamos a Canada, no hay suerte. ¢Es culpa del pescador o de los peces? Los
dos, diria yo. Disfrutamos de los paisajes que son necesariamente espectaculares en
estos lugares. Nos relajamos un poco, esperamos la buena ventana meteoroldgica y jnos
vamos de nuevo!

iPrimer pie en América!
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iEn modo caza y pesca!
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Partiremos en direccién a Nain esta vez, a 200 MN al sur. Al salir del fondeadero, de
repente el timoén ya no dirige el barco y perdemos el control de éste. Clément corre hacia
el mastil para bajar la vela mayor y dejamos tan solo un trocito de génova para entender
lo que esta pasando. Resulta que uno de los cables de acero que une la rueda del timén a
la pala se ha soltado. Por suerte, el viento nos empuja hacia alta mar y no hacia las rocas.
Ponemos el piloto automatico para poder dirigirnos (que por suerte esta unido
directamente a la pala del tim6n en nuestro barco) y nos ponemos a buscar en qué parte
del circuito se ha soltado el cable. Este problema ya lo tuvimos saliendo de un fondeo en
Groenlandia, en el calculamos mal la fuerza del viento que tendriamos fuera y forzamos
demasiado el timén. Aquella vez nos asustamos mas, claro, al ser la primera, y, ademas
habia mucho mar de fondo. Tuvimos que desmontar la “columna” de la rueda del timén
para arreglar el problema. Esta vez es mas facil de arreglar, entre comillas, tan solo una
tuerca mal ajustada de la reparacién de la otra vez.

Esta navegacién no es de las mas faciles, tenemos un viento de tierra y los relieves de la
costa hacen que de forma regular recibamos golpes de 50 nudos y luego bajemos a 20
nudos. Navegamos entonces con 3 rizos en la mayor permanentemente (cosa que
haremos poco durante nuestro viaje). El punto positivo es que tenemos bastante poca ola
en esta navegacion dado que estamos navegando cerca de la costa con un viento de tierra.
Y este viento, lo recordaré toda mi vida (Clément), no tiene nada que ver con el viento
groenlandés, frio y seco, mineral. Este viento que nos viene de la tierra es calido y, sobre
todo, esta cargado de olores a abetos. Qué placer, después de mas de 2 meses sin sentir
el bosque, este olor a abeto que impregna el aire ambiente, un verdadero deleite. Respiro
a grandes bocanadas y eso me pone de buen humor. A pesar de los cambios de viento,
guardo un buen recuerdo de esta navegacion salpicada de vientos calidos y olores a
abetos. En el camino, atin se ven algunas auroras boreales, aprovechamos 1o que sabemos
que son momentos Unicos de nuestras vidas.
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Finalmente, llegamos frente a un rosario de islas que nos llevara a la entrada de Nain. Y
sorpresa, jun canal balizado! Aunque no me gusta mucho la expresién (Clément), para
nosotros es un poco como volver a la "civilizaciéon". De hecho, estamos alucinando,
estamos muy contentos de ver estas pequeiias islas llenas de abetos. Nos recuerda el
golfo de Morbihan, nos encantan de inmediato estos paisajes. Estamos en Canada, asi
que las distancias son grandes, pasamos una buena parte del dia navegando entre estas
pequenas islas. Nos encanta. Vemos barcos a motor que regresan al puerto, parecen
bastante sorprendidos y nos miran. Les saludamos con grandes gestos. Nos responden de
manera sobria y luego se van. Vemos un rorcual coman entre las islas, siempre nos
ofrecen espectaculos preciosos.
iPor fin, vemos Nain! Al fondo de la bahia, el pequerfio pueblo tiene un muelle donde estan
amarrados barcos de pesca. Nos instalamos alli, en el lado interior, siguiendo el consejo
de un pescador que nos dice que vendra viento de la bahia. Es genial poder comunicarse
con la gente, en Groenlandia no se hablaba inglés. Nos amarramos, nos paramos,
charlamos un poco con los locales y damos un pequefio paseo. También tomamos los
documentos para registrarnos porque, bueno, como es un pequefio pueblo, preferimos
hacerlo directamente y estar tranquilos. Nain no es realmente un puerto de entrada a
Canada supuestamente, habria que ir a Iqaluit en Baffin o mas abajo en la costa de
Labrador para hacer la entrada oficial a Canada. Sin embargo, Iqaluit representaba un
desvio de aproximadamente 300 MN para nosotros con vientos desfavorables y ademas
un amigo nos habia dicho que no deberian ponernos problema. Segtn €1, el registro se
podia hacer por teléfono, pero no encontramos el niimero en internet. Asi que fuimos a
ver la pequefia comisaria de policia de Nain.
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Amarrados al pantalan en el pequefio puerto de Nain

Llegamos a la estacién de policia de Nain y nos reciben dos polis stiper simpaticos. Se
quedaron bastante sorprendidos por nuestra solicitud y nunca habian tenido este caso
antes. Nos hicieron esperar en una sala en sus oficinas, con idas y venidas de llamadas
telefénicas. Pero bueno, no nos importa. Nos hemos vuelto unos profesionales de la
espera y del aburrimiento y, en realidad, no nos aburrimos en absoluto. Todo es nuevo,
observamos, discutimos, reimos. Finalmente, los policias nos dan un namero para llamar
al dia siguiente. Llegamos alrededor de las 19h pero nos vamos alrededor de las 21h. Nos
ocuparemos de todo eso mafiana. Mientras tanto, comemos y dormimos.
Al dia siguiente, hay agitacién. Un pequefio "crewship" (un crucero) ha llegado a la bahia.
Los “crewships”, en estas regiones, estan bastante presentes y representan una fuente de
actividad para los locales. Salimos del barco después del desayuno en medio de la
agitacion. Los turistas llegan en zodiac y son recibidos por un equipo de locales. Vamos
a ver a uno de los locales un poco apartado y le preguntamos si podria prestarnos su
teléfono para que llamemos a los servicios de inmigracién. Con nuestras tarifas europeos,
nos costaria una fortuna. Nos orienta hacia una sefiora en su coche que parece encargarse
de la recepcidn de los turistas. Después de asegurarnos de que la llamada era gratuita
para ella, finalmente acepta prestarnos su teléfono. En 5 minutos se hace la inmigraciéon
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y podemos devolverle su teléfono. Es demasiado facil ser europeo y francés. Dudo que
hubiera sido tan sencillo siendo de otro lugar, pero bueno, hacemos con lo que tenemos
en la vida. Esto es algo de lo que nos dariamos cuenta a lo largo de todo el viaje.

Ahora que ya estamos registrados en el servicio de inmigracién, jBienvenido a Canada,
sefior, rumbo a la ducha! Es el mejor momento de nuestras llegadas, creo. Nos dirigimos
entonces hacia el tnico hotel de la ciudad donde conoceremos a “PB”, un indio que se
convertirad en nuestro amigo durante nuestra estancia en Nain. Pero, ¢con qué decepcién
nos encontramos en el hotel? No hay servicio de duchas, hay que alquilar una habitacién
obligatoriamente. Parece ser que hay que ir al gimnasio del pueblo o algo asi. Muy
decepcionados, entonces, comenzamos con la busqueda de duchas en el pueblo. La misién
dara pocos frutos durante esta estancia y, finalmente, no sera hasta Terranova y las islas
de la Madeleine para Clément, en Quebec, casi un mes después, cuando podremos darnos
una verdadera ducha. No os creais que no nos lavamos, ¢eh? Usamos un pulverizador de
regar las plantas para lavarnos. Como es un poco engorroso porque el espacio en el barco
es pequefio, nos lavamos cada 3 o cuatro dias.

Todo el pueblo se ha enterado de que hemos llegado. Imaginaos una comunidad de 1200
habitantes que no esta conectada por carretera con ninguna otra poblacién y de repente
llega un gran velero amarillo. La gente es curiosa y viene a hablarnos, 1o que nos alegra
mucho. Entre Groenlandia donde no habldbamos el idioma y la isla de Baffin, la verdad
es que no habladbamos con mucha gente. Lo necesitdbamos. Y los habitantes de Nain, lo
mismo, no hay muchos veleros que pasen por alli. Eramos el segundo y seguramente el
altimo velero de la temporada en pasar por alli. El contacto es facil y simpatico.
Mientras tanto, “PB”, el indio del hotel, nos cuenta que el sabado por la noche hay una
fiesta en el hotel incluso puede que con musica en directo. jCae genial! Nos alegramos
porque hace mucho tiempo que no hemos hecho salido de fiesta. Entonces lo anotamos
en nuestra ocupada y, mientras tanto, visitamos el pueblo. Al caer la noche, vamos al
hotel, jugamos a los dardos y enseguida empezamos a charlar con los locales y nos
ponemos a jugar con ellos. Alli conocemos a Trevor, un artista de la costa este canadiense,
dibujante excepcional, que esta pasando una temporada en la comunidad de Nain.
También conocemos a Hamelen, Robert y Sean, locales. Nos divertimos mucho y Sean,
nos invita a una jam sesién (concierto de improvisaciéon) en su casa. Maria y Ana son
musicas, asi que aceptamos de inmediato. Después del bar, nos dirigimos hacia su casa.
Clément: luego voy al barco con Sean para ir a buscar la flauta y la guitarra. Es de noche,
me paro para mear en el muelle frente a una aurora boreal, un poco borracho, un
momento precioso, el tiempo se detiene. Tenemos suerte nosotros los chicos de poder
mirar los paisajes mientras orinamos de pie. Regresamos y pasamos una noche
maravillosa en su compafiia, nos iremos muy contentos, pero los locales inuits seguiran
bebiendo toda la noche y algunos incluso al dia siguiente. Durante esa noche, ya sea en
el bar o después, pudimos darnos cuenta de la relacién de los inuit con el alcohol. Como
muchos pueblos tradicionales colonizados, llamados indigenas, autéctonos, primeras
naciones (Australia, Estados Unidos, etc.), beben mucho. La colonizacién les ha quitado
todo como pueblo, su tierra, su lengua, su manera de vivir, su orgullo. No podemos
permanecer insensibles y nos decimos que tiene un lado triste. Hay que anadir que la
colonizacién euro-canadiense implementé una politica de aculturacién violenta en estas
comunidades, mediante internados, como en Australia. Esto ha agravado atn mas el
problema.
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Como descubriremos mas adelante a través de un magnifico cémic comprado en las islas
de la Madeleine. Canada/los colonos europeos organizaron una occidentalizacién y
cristianizacion de los pueblos indigenas de Canada. Despojados de sus padres a la edad
de 6 afos o incluso mas jévenes, se les prohibia hablar sus lenguas, sufrian violencia,
etc. Esta politica dur6 mas de un siglo y continué hasta los afios 80. Hoy en dia,
numerosas voces en el pais denuncian esta politica y exigen reparaciones. Solo que el
dafio ya esta hecho... Las estructuras familiares y comunitarias estan completamente
desorganizadas. El incesto, las violaciones, la violencia, la prostitucién, el alcoholismo y
la tasa de suicidio son mucho mas altos en estas comunidades en comparacién con el
resto del pais. Estamos lejos del Disney de Hermano Oso (que nos encantoé ver, por cierto,
en el calorcito de la estufa en el barco).

Es cierto que, en el lugar, se ven muchas personas vagando por el pueblo. No son malos,
pero son personas que visiblemente no estdn en muy bien. Ademas, en este pueblo de
1200 habitantes, que es una comunidad muy pequefa, la gente nos dice que tengamos
cuidado, que hay personas peligrosas. Pero bueno, nosotros no le damos mucha
importancia y todo va muy bien. Nos encanté nuestra estancia en Nain, tan solo nos
parecio triste ver los problemas presentes en estas comunidades.

Después de nuestra famosa noche, visitamos los alrededores con PB. Nos llevé a dar un
paseo en un “buggy” hasta los limites del pueblo, es decir, donde terminan las carreteras.
Vamos a la cima de la colina que domina el pueblo, luego nos lleva a un enorme lago que
se encuentra detras, donde ademas la entrada esta custodiada por alguien y cerrada con
una barrera. Nos parecié muy raro porque era un sitio precioso. La pequefia carretera de
tierra terminaba en el lago, dominado por las montanas a cada lado. Una vez en el lago,
nos sentimos como en un callején sin salida, una impresién extrafia. Notamos mas el
aislamiento en este pueblo que en los de Groenlandia. Quizas debido a que todos tienen
grandes camionetas para moverse en un perimetro minasculo o porque las comunidades
estdn mas espaciadas en ese lugar o incluso porque sabemos que es América, con
carreteras no tan lejanas que te llevarian hasta Patagonia si quisieras. PB nos cuenta su
vida aqui. El contraste con su pais natal. jUna diferencia de 80°C! 40°C en verano en
India y -40°C en invierno en Nain. Pero dice que le da igual, lo que le interesa es la
conexion a internet de alta velocidad ya que es un “gamer”. La larga noche no le molesta
demasiado. PB estd graduado en una universidad canadiense. Una vez terminados los
estudios en Vancouver, buscara un trabajo en Canada que no encontrara. Por lo tanto,
postulara para la recepcién del hotel en Nain, donde cobra muy bien. Y nos explica que
los locales no trabajan mucho aqui. En cualquier caso, hay 3 indios trabajando en el hotel,
2 en la cocina y PB en la recepcién. Sirven la cena de 16h a 18h. Como buenos espafioles,
vamos a comernos la comida de “mediodia” a las 16h porque si no, se desajusta
demasiado con nuestros horarios. jNos adaptamos!

Nos pasearemos un poco mas por Nain, los locales nos advierten, jcuidado con los osos!
A veces vienen hasta el pueblo. Todos tienen una historia de alguien que conocen que
supuestamente fue atacado. De todas formas, vamos a pasear cerca. En la orilla del
pueblo, efectivamente, vemos huellas de oso que nos parecen bastante frescas en la arena
de la playa. Continuamos de manera imprudente entre los arboles, sin caminos, en un
bosque de abetos que se vuelve muy denso. En realidad, esperabamos ver un 0so aparecer
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detras de cualquier arbol, pero hacia 2 semanas que no paseabamos y las ganas de subir
a la colina que dominaba el pueblo eran demasiado fuertes. Y, ademas, los osos pardos
no son tan peligrosos como los osos polares. Clément llevaba encima su kit anti osos,
compuesto de bengalas y una bocina, a veces una tapa de cacerola y un cucharé6n. Un
equipo muy insuficiente para un oso polar, pero para los osos pardos, estidbamos
equipados. De todas formas, no los veremos y es mejor asi. Asi que subimos hasta la cima
de la colina con nuestro amigo Trevor. Que resultara ser un verdadero loco porque
morderd delante de nosotros una seta cruda que no conocia. Nos quedamos un poco
alucinados. Hermano oso descubria el bosque, bajo su propio riesgo.

En la colina de Nain con Trevor. Hay unos 50 nudos de viento.

Mientras tanto, ha llegado la ventana meteoroldgica para seguir bajando, asi que no
tendremos tiempo para hacer una buena tortilla con la cosecha de Trevor y dejaremos
Nain el 3 de septiembre de 2024. Direccién Charlotte Town, navegamos de nuevo en estos
paisajes de islas que se parecen a Bretafia y comenzamos una navegacion con viento de
través de 4 dias. La bajada del Labrador, la recordaremos. Los vientos seguian siendo
inestables y se nos hacia rarisimo ver de nuevo balizas iluminadas en el horizonte
durante la noche, que era sin luna en aquel momento. Nos impresionaba mucho.
Llegamos a Charlotte Town, que, a diferencia de Nain, no es una comunidad inuit, sino
que fue fundada originalmente por tramperos europeos. Nos enteraremos de toda la
historia sobre Charlotte Town gracias a la tienda de comestibles local, cuya duefia nos
explica que su padre es uno de los fundadores de este pueblo. Charlotte Town esta
conectada por carretera. Se acabd el aislamiento. Sin embargo, en la tienda de
comestibles, las pobres verduras que se pelean en el frigorifico estdin medio podridas.
iQué ganas de encontrar tierras donde haya agricultura! El pueblo es atin mas pequeiio
que Nain. Los canadienses son stper amables. Ya sea en Charlotte Town o en Nain, cada
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vez que la gente nos veia cargando bidones de agua por la calle o bolsas enormes con la
compra, enseguida nos ofrecian llevarnos hasta el pueblo con sus coches. O incluso
llevarnos a hacer la compra, esperarse en la puerta a que acabaramos y llevarnos de
vuelta al barco. Descansaremos alli unos dias en un ambiente tranquilo, charlando de vez
en cuando con los lugarefios, los policias y otros. Compramos vieiras y pescado en la
fabrica del pueblo y esperamos la siguiente ventana meteorolégica para Terranova, que
sera nuestra proxima parada. Vamos cortos de gas en ese momento, y no hay manera de
encontrar bombonas compatibles, asi que cocinamos con la estufa de gasoil del barco.
iFunciona de maravilla!

CAPE DYER
QIKIQTAALUK

TORNGAT MOUNTAINS

NAIN

CHARLOTTETOWN

QUIRPOON
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Terranova

Llegamos el 11 de septiembre a Quirpoon, después de una navegacién de 4 dias, con
bastante cefiida. Recordaremos el descenso del Labrador como una navegacion dificil con
mucha cefiida. Pasamos el estrecho de Belle-Isle (pronunciado a la inglesa). Finalmente
llegamos a la famosa bahia de Quirpoon. Los paisajes, una vez mas, recuerdan a Bretafa
pero de manera mas imponente y con relieves. Nos gustard mucho este fondeadero. Muy
protegido, espectacular, situado en la punta norte de Terranova, sentimos el océano muy
cerca. La corriente de marea es fuerte, tanto que al poner la linea de arrastre en el agua,
esta se agita por si misma en la corriente. Haremos capturas fabulosas de caballas con
esta técnica. Solo teniamos que poner la linea y atrapabamos 5 caballas de buen tamarfio
a los pocos segundos. Limitamos la pesca porque somos solo tres y después, hay que
poder conservar el pescado. Nos haremos algunas conservas de “rillettes” de caballa
antes de irnos del fondeadero.

Fondeadero en Quirpoon, Terranova

Nos relajamos y visitamos el norte de Terranova. Nos paseamos por caminos y, por
supuesto, nos perdemos. Perderse en Canada no es bastante mas engorroso que en
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Europa en un bosque de pinos o en Groenlandia con vegetacién baja. Aqui, cuando el
camino se acaba, se acaba, las ramas de los abetos (las mas largas empiezan en la base
del tronco) te cortan el paso. Pensamos que aun asi encontrariamos algiin camino. Solo
que aqui, los caminos no son senderos para hacer senderismo, sino caminos de para
“quads” que terminan en callejones sin salida. Nos encontramos entonces frente a
bosques de abetos que son tan densos que, a menos que seas un conejo, es imposible
pasar. Entonces, dimos media vuelta e hicimos autostop. Iremos hasta la ensenada
Meadows, un sitio histérico muy importante porque es la prueba de que los vikingos
fueron los primeros europeos en llegar a América. Mas o menos por la misma ruta que
nosotros, pero a través de Islandia. Alrededor del afio 1100. Llamaran a esta tierra
Vinland porque probablemente iran hasta el actual estado estadounidense de Maine,
donde los arquedlogos han encontrado vestigios de vides de esa época. Los vikingos
estableceran un campamento en la bahia de Meadows. Como vikingos que son, no se
quedaran alli mucho tiempo porque terminaran peleandose con los autéctonos. El interés
de los vikingos por estas tierras es poco y aparentemente no volveran. Clément: me
parece aberrante que nos enseifien en la escuela que Cristoébal Colén descubrié América.
Una vision distorsionada de nuestra historia comun. El sitio de L'Anse aux Meadows es
una reconstruccion del pueblo vikingo. Esta muy bien hecho, nos encanté.

Disfrazados de vikingos en la “Anse of Meadows”
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Se nos ha hecho un agujero bastante importante en el génova que tenemos que reparar
y ademas de otras cositas. Tenemos un génova de repuesto, asi que pensamos en
intercambiarlos. Solo que cuando empezamos a izarlo, sorpresa, la relinga del génova (la
parte de la vela que se desliza en el enrollador) es demasiado ancha para entrar en el rail
del enrollador. Y eso que lo habiamos comprobado antes de salir, pero s6lo izamos el
principio, no hasta el final. La relinga rozaba tanto que, a media altura, se volvia
imposible izarlo... Desanimados, nuestra Ginica opcion fue reparar el génova desgarrado.
Nos ponemos todos a la faena, bajamos la vela, la metemos como podemos en el salén
del barco, sacamos la maquina de coser y ja trabajar! Encontramos los Gltimos retales de
“dacron” (el tipo de tejido del que estan hechas la mayoria de velas) que nos queda y Ana
y yo (Maria) terminamos el trabajo en una tarde. Vamos un poco apurados, porque se
presenta una ventana meteorolégica para partir pero, a la vez, descubrimos un bar (el
Gnico de la zona) donde hay musica en directo esa noche. Estaba un poco lejos para ir
andando, asi que si queremos ir, tenemos que cambiar de fondeadero.

Ya acabando de reparar el génova, alrededor de las 19-20h, decidimos ir cambiar de
fondeadero para ir al famoso bar. La salida casi nos cuesta cara, empieza a oscurecer y
salimos un poco precipitados y sin prepararnos bien, total ibamos alli al lado, a motor.
Vemos en el mapa que para salir del fondeadero, en una de las dos entradas que tiene,
hay un cable eléctrico indicado a 17 metros de altura, nuestro mastil mide 15. En realidad,
ni siquiera lo pienso en el momento de partir (Clément, yo todavia estaba acabando de
arreglar el génova). La marea no estaba alta, afortunadamente para nosotros. Pasaremos
entonces ese famoso cable y nos dejaremos alli la antena VHF. Nos daremos cuenta
mucho mas tarde, ya en Halifax. Nos dirigimos entonces hacia el bar en velero. El
ambiente es un poco festivo a bordo, nos preparamos para ir a tierra mientras
escuchamos musica. Yo estoy al timén (Clément). Me dejo llevar completamente. Bajo la
guardia. Pongo el piloto automatico, con el motor, estoy medio dentro-medio fuera del
barco. Hablamos, nos reimos, no miro mucho el mapa. De repente, pienso: voy a echar
un vistazo al rumbo que llevamos. Estoy a unos treinta, cuarenta metros de las piedras
con las olas rompiendo sobre ellas. La sonda indica 2,50 metros. Pongo punto muerto,
giro el volante a fondo y aprieto los dientes. Tengo sudores frios. La sonda baja a 2,10
metros. Nos imagino ya encallados. Qué idiota. Luego el sondeo empieza a indicar mas
profundidad. Uf, qué alivio, reviso el mapa. Estamos fuera de peligro. Pero qué idiota, de
verdad. La velada podria haber tomado otro rumbo. La falta de atencién, el exceso de
confianza, no se llevan muy bien con el velero, lamentablemente... Afortunadamente,
creo que tengo una naturaleza afortunada, con una gran estrella de la suerte sobre mi
cabeza. No le digo nada a las chicas esa noche porque me habrian echado una buena
bronca y no queria estropear el ambiente. Yo, en cambio, una vez bien anclado, tengo atin
mas ganas de hacer fiesta. Echamos el dinghy al agua bajo un tiempo horrible, llueve a
cantaros. Y nos dirigimos hacia el bar con el equipo de vela impermeable completo,
monos, chaquetas y botas. Llegar a un bar, vestidos asi, puede ser bastante comin en
Bretafia, pero aqui, en el bar en cuestion, que tiene aires de country club, muy al estilo
americano, llamamos bastante la atencién. Lo normal es llegar en un “pick-up” (el tipico
coche americano 4x4 con remolque). Muy contentos de ponernos por fin a cubierto
después del paseito en dinghy, nos quitamos las chaquetas en la entrada y pedimos
cervezas. No hay mucha gente en el bar. E]l ambiente es muy familiar. Mientras tanto, los
artistas han terminado su cancién y nosotros nos hemos sentado a la mesa. El cantante
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empieza entonces a preguntarnos qué hacemos por aqui con tales atuendos y les
explicamos que venimos de Bretafa y de Esparia. Recibimos una calida bienvenida por
parte de los locales y uno de los chicos en el bar quiere hacernos pasar una especie de
bautizo/novatada de Terranova. El paga al cantante para que nos hagan el “squeech in”,
todavia no sabemos bien qué es, pero tenemos que decir una frase con un acento
incomprensible en inglés y besar un bacalao congelado. Después de haber pasado todos
la prueba con éxito, incluso recibimos un certificado impreso de parte de la camarera. Es
cosa seria, el barco casi se hunde, pero jestamos oficialmente “squeeched in”!

Los artistas nos propusieron sus instrumentos y Ana tocé una cancién en el bar de
Quirpoon

Después de esta noche, dejaremos Quirpoon y no “Queerpon”, como me lo hizo constatar
un amigo que conoci en el bar (Clément), riéndose a carcajadas. Luego iremos a fondear
un poco mas al sur, a “Sainte Barbe”. Decidiremos que sera mas o menos nuestra ultima
escala en Terranova antes de las islas de la Magdalena (muy recomendadas por nuestros
amigos navegantes que nos cruzamos en Groenlandia). El problema es que Terranova es
tan grande que nos llevaria demasiado tiempo visitarla realmente. Preferimos pasar mas
tiempo en las islas de la Magdalena donde todo estd mas al alcance porque son mas
pequefas. Las chicas tomaran sus primeras duchas desde Groenlandia en Sainte Barbe,
en un camping a punto de cerrar para la temporada invernal. Yo (Clément) resistiré, a la
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llamada del agua caliente ilimitada, no tengo ganas de pagar 10€ por ducharme. Salto al
agua bien fria, me enjuago y ilisto, todo limpio!, con 30 nudos de viento bien fresco, por
supuesto. Hay pescadores de langostas fondeados. Tienen un montén de nasas. Ana y yo,
nos motivamos y empezamos a fabricar una nasa, que, aunque rudimentaria y no muy
bien terminada, darad sus frutos. Nos enteraremos mas tarde que pescar con nasas en
Canada esta estrictamente prohibido si no eres profesional. Ups... Ya duchados y
abastecidos (jpor fin conseguimos encontrar una botella de gas compatible!), partimos
hacia el sur, hacemos una pequefa parada en un fondeadero bien protegido y luego nos
dirigimos a las islas de la Magdalena el 19 de septiembre de 2024.

Las islas de La Madeleine

Después de un dia y medio de navegacion por el inmenso “rio” o mas bien mar interior
llamado “San Lorenzo”, llegaremos a Cap-aux-Meules, la «capital» de las islas de la
Madeleine, el 22 de septiembre. Estamos amarrados a un pantalan. Podriamos haber ido
a otro fondeadero stper protegido y gratuito, pero hacia tiempo que estdbamos
fondeados y queriamos un poco de confort, y, ademas, ila marina de Cap-aux-Meules era
muy agradable! Habia una panaderia y una carniceria como las que podrias encontrar en
Francia al lado de la marina. Nos volvemos locos. Es sUper caro, pero nos da igual,
gastamos nuestro dinero en pan, croissants, baguettes, paté, salchichas y queso local. La
baguette cuesta 5 délares canadienses, es decir, alrededor de 3€. La mas cara que hemos
comido, pero qué buena estaba. Por dondequiera que pasamos, nos damos cuenta de las
diferencias en el acceso a la alimentacién en comparacién con nuestro pais. No tiene nada
que ver. Viniendo de Espafa, es incomparable. La comida es tan barata para nosotros en
nuestros paises que estamos acostumbrados a productos accesibles y buenos. Nada que
ver con Canada y Groenlandia.

Las islas de la Magdalena seran nuestra escala mas cara. Nos damos el de compramos
productos artesanales, buena comida, estamos en la marina, alquilamos bicicletas para
pasearnos. En resumen, el gran lujo. La marina de Cap-aux-Meules es muy agradable,
aparte de un ferry que sale muy temprano por la mafiana (que nos despierta), tenemos
un local solo para los navegantes donde con calefaccioén, cocina, wifi, duchas, todo muy
limpio. Nos sentimos bien alli, aunque estamos al final de la temporada y somos los
Unicos navegantes en la marina. Nos paseamos por las islas de la Madeleine, hacemos
autostop para movernos, las islas miden 70 km de largo y no hay autobuses. Estamos en
Canada, todo el mundo tiene una enorme camioneta con ruedas del tamaiio de tu altura
0, como minimo, un coche. Las casas son principalmente de madera y de todos los colores,
como en Groenlandia, pero en Groenlandia habia una verdadera armonia en los pueblos
y las casas estan construidas con buen gusto. Alli, al pasear por las islas, uno pasa frente
a casas enormes de color rosa brillante o violeta fucsia, o incluso con imitaciones de
piedra en una fachada y el resto de madera, incluso se ve una con los colores de la
bandera de las islas de la Madeleine (una bandera francesa con una estrella), no muy
bonito todo eso. Un estilo muy hortera. Sin olvidar, por supuesto, las caravanas enormes
en su jardin junto a su enorme casa, al estilo americano, del tamafio de un autobuts. Es
bastante loco para nosotros, pero esa es la mentalidad norteamericana, casa grande,
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coche grande. Bueno, en Europa, no estamos muy lejos, solo que estamos tenemos menos
espacio disponible, asi que nos extendemos menos. Forma menos parte de la cultura.

-—Y

En la marina de Cap aux Meules

En cuanto a la historia, los habitantes de las islas de la Madeleine provienen en general
de diferentes naufragios de veleros franceses e ingleses. Parece ser que los ingleses
naufragaban menos porque de las cuatro islas que componen el archipiélago, solo una es
de habla inglesa. Por eso, la bandera de las islas de la Madeleine representa la bandera
de Acadia (nombre dado a los franceses expatriados en América del Norte), que es casi
como la bandera francesa. Es bastante curioso, de hecho, que en un archipiélago tan
pequefio se hablen dos lenguas completamente distintas. Por supuesto, los habitantes de
las islas inglesas y francesas se detestan cordialmente, qué le vamos a hacer, no podemos
hacer nada al respecto, es histérico. Exagero un poco, pero es generalmente cierto entre
los pescadores. Haciendo autostop, conocimos a un joven de nuestra edad en su gran
camioneta, un inglés que vivia en el lado francés, pero no hablaba francés. Vivia alli
porque Cap-Aux-Meules es el pueblo mas animado de las islas. Dado que tenia 28 afios,
lo preferia. Nos conté que era patron de pesca en un barco. Era él quien poseia el barco
y las licencias. Una licencia siendo mas cara que un barco... La licencia para la langosta
estaba en unos 300,000 ddlares, me parece. En resumen, el tipo a los 28 afios trabajaba
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como un loco en la pesca, construia su enorme casa que por cierto, nos ensefi6, estaba
endeudado de varias centenas de miles de euros pero poseia mucho. El suefio americano,
vaya. Sin embargo, su vida no nos hizo sofiar particularmente, aunque admiro el caracter
emprendedor del personaje. El tipo no parecia feliz, mas bien lo contrario, trabaja sin
parar y vivia solo en su gran mansién digna de una pelicula de terror americana.

. : \ - .\'\ e =
El paisaje de las islas de la Madeleine, dunas, lagunas y rocas. Sitio muy reputado para
la practica de los deportes tipo windsurf o kitesurf.

Cuando visitamos su casa, alucinamos con el espacio que habia. Nosotros tres llevabamos
cinco meses viviendo en 15m?, con un techo que duele de lo bajo que es. Alli, el contraste
era inmenso, la casa tenia en algunos lugares 4 o 5 metros de altura. Entonces, por
supuesto, nos resultd extrafio y nos impresiond. Nos gusté mucho conocer a este joven,
fue stper interesante para todos. Le invitamos a visitar nuestro barco. Como siempre,
queremos lo que no tenemos, nuestro modo de vida le hacia sofiar y estaba muy
interesado. Nos explic6 muchas cosas sobre las islas y la pesca en esta zona. Nos
explicaba que antiguamente, las islas no estaban conectadas por carretera y que, por lo
tanto, a menudo era mas rapido cambiar de isla por mar que caminando por la duna. En
aquella época, el archipiélago funcionaba mucho mas en islotes que ahora con la
carretera que conecta casi todas las islas (excepto una al sur) a través de las dunas. Los
pescadores en esos lugares se reparten el territorio, los de las islas del sur pescan en el
sur, los de la isla del norte pescan en el norte. Los terrenos de pesca representan mucho
dinero, asi que no se juega con eso. Si alguna vez atrapan una boya de un intruso en su
territorio de pesca, cortan la boya y adids a las nasas. Nos dijo que en la isla del Principe
Eduardo, en Nueva Escocia, era aiin peor. Los pescadores son capaces de quemar un barco
si te haces demasiados enemigos. La pesca de langosta dura aproximadamente 2 meses
y eso representa decenas de miles de euros para un barco pesquero. Cada dia representa
entre 1000 y 2000 € durante la temporada. Trabajan como locos durante la apertura de
las temporadas de pesca, luego descansan.
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Estamos a finales de septiembre, y a finales de septiembre, jes el cumpleafios de Maria!
El 26 de septiembre, jes su cumpleafios nimero 30! Con Ana, nos pusimos a preparar una
fiesta para los 30 afios de Maria. No teniamos muchas ganas de ir a otro restaurante con
todo el dinero que habiamos gastado, asi que me puse a buscar mariscos o crustaceos,
ipero en toda la isla, la temporada de pesca habia terminado! Pero un dia, al ir a la
carniceria, vi un anuncio de alguien que decia que vendia vieiras. Lo llamo y me dice que
tiene por 25 dolares la libra, ya preparadas, un precio razonable, ademas. jPerfecto,
entonces sera un arroz con vieiras!

Con Ana, ocupamos la cocina de la Marina, Maria tiene prohibido venir, preparamos el
pastel, inflamos globos, preparamos el arroz. La hicimos venir a la cocina transformada
en sala de fiestas. Es un poco ridiculo, somos tres, pero nos da igual. Las amigas de Maria
le envian un video increible. Nos reimos mucho, nos divertimos y luego, alrededor de la
1:00 0 1:30, vamos a un bar en el pueblo que abre hasta tarde. Llegamos alli, y resulta
que es noche de karaoke. Descubrimos que en Quebec no se juega con el karaoke, hay
algunos en la sala que cantan stiper bien. Tomamos unos tragos, nos animamos un poco.
Miramos la lista de canciones que tienen y luego Ana y yo (Clément) nos lanzamos. Ella
elige una cancién de Bob Marley, yo la acompafio pero nos cuesta un poco porque ya de
por si cantar en inglés es complicado para mi y ademas Bob cantaba sGiper bien, jasi que
es un desafio! Bueno, la atmésfera no esta en su apogeo en la sala, es el final de la noche.
Pero ahi Maria me dice que cante « Je t‘emmeéne » de Louise Attaque. {Mucho mas facil
para mi! Vamos al escenario y lo incendiamos. Nos divertimos mucho. Qué pena que fuera
una de las Gltimas canciones. Los horarios espafioles en Quebec no funcionan muy bien...
Regresaremos y aprovecharemos el Gltimo dia en el lugar para abastecernos y jrumbo a
Nueva Escocia! La navegacion hacia Nueva Escocia es corta, recorremos solo 120 millas
para llegar al estrecho de Canso y pasar una esclusa. Finalmente, una navegacién de
menos de 4 dias y facil, ademas. Llegamos al estrecho de Canso, hace buen tiempo,
pescamos pequefios jureles, la buena vida, vaya.

Durante nuestra estancia en Terranova, intentamos reunirnos con Gaétan y su esposa
Nancy, amigos de la familia de Clément. Solo que su programa y nuestro programa no
coincidian exactamente. Intentdbamos encontrar un punto de encuentro en nuestras
rutas y encontramos Nueva Escocia, donde debiamos pasar, ellos para regresar a Quebec
y nosotros para ir a Halifax. Casi coincidiamos, pero ellos pasaban un poco mas temprano
por Nueva Escocia. Estabamos cansados, la ventana meteorolégica no era favorable vy,
sobre todo, el cumpleafios de Maria era el 26 de septiembre. No ibamos a partir el 27 de
septiembre para meternos en problemas después de haber celebrado la fiesta. Asi que
nos fuimos el 28 de septiembre. Fecha en la que nuestros amigos cruzaron el estrecho de
Canso en coche para regresar a Quebec, también les esperaba un largo camino. Qué
pena... Otra vez sera. Nos pararemos en el puerto “Hawksburry” en el estrecho de Canso,
justo después de pasar la esclusa, para esperar la ventana que nos llevaria a Halifax, la
capital de Nueva Escocia.
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Halifax

La navegaciéon hacia Halifax se hace sin problemas. Llegaremos el 1 de octubre.
Decidimos anclar en un brazo del rio principal, que daba a un barrio residencial, a unos
30 minutos del centro a pie, la pequefia ria se llamaba Melville Cove. Era ideal para
nosotros.

Al llegar a esta bahia, alucinamos. Era el Beverly Hills de Canada. Veiamos villas enormes
por todas partes y, sobre todo, casi todas tenian muelles privados, con barcos de motor,
pequerios yates o incluso veleros, a veces del tamano del nuestro o mas. Conforme nos
adentramos en la ria, vemos ciervos en los jardines e incluso un zorro. Ser rico tiene sus
ventajas... jQué calidad de vida!

No mentimos, jalli estaba!

Estamos bastante emocionados, realmente tenemos ganas de desembarcar y visitar esta
ciudad. Desde Ponta Delgada en las Azores que no hemos visto una ciudad “de verdad”,
es decir, aproximadamente 4 meses. Vamos entonces en el dinghy a explorar Halifax.
Atamos el dinghy a un muelle ptiblico (nos sorprende que sea tan facil encontrar un sitio
para dejarlo en plena ciudad) y vamos a explorar en direccién al centro. Nos va a gustar
mucho la ciudad y su dindmica, acabaremos quedandonos una veintena de dias. Por
razones meteoroldgicas, porque estamos agotados de haber estado de haber estado
navegando durante tanto tiempo, y porque nos sentimos muy a gusto aqui.
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“Melville Cove”,

el brazo de rio en el que fondeamos
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El Man6 fondeado en Melville Cove

Nos encontraremos con un quebequés (de Quebec) en el fondeadero en un barco de unos
30 pies (9 metros) que planea quedarse durante el invierno canadiense en su barco. Aqui
en Melville Cove, el agua se congela en invierno, pero esto no parece asustarle. Parece
ser que ya pasé un invierno con su barco en el hielo en Quebec. Y ademas, nos contaron
que la marina de Melville Cove tiene un sistema que impide la formaciéon de hielo
enviando burbujas de aire bajo el agua. Asi, todos los barcos pueden mantenerse a flote
sin problemas. Entonces, reservo una plaza en el puerto para la temporada invernal. Aun
asi, el agua a 0° hace que un barco esté increiblemente frio, sabemos de lo que hablamos.
Pero bueno, él estda mas acostumbrado que nosotros a este clima. Eso no le da miedo.
Ademas, hay que afladir que Nueva Escocia puede ser bastante ventosa, esta en la latitud
de las borrascas del atlantico norte. Lo experimentaremos al comernos 45 nudos en el
fondeo. Por pereza, no habiamos subido el dinghy ese dia. En una racha de unos 50 nudos,
la lanchita se levant6 y se dio la vuelta, con el motor boca abajo, en el agua.
Afortunadamente, este motor que los padres de nuestra amiga Morgane (Patrick y
Dominique), nos dieron es muy resistente. Tenemos el método: desmontar el carburador,
limpiarlo, endulzar el motor, rociar con WD-40 0 3 en 1 para que no se oxide y después
un poco de aceite, jy arrancd! Hay que decir que era la segunda vez que el motor se iba
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al agua. En Groenlandia, mientras Clément quitaba el motor para ponerlo en la cubierta
porque ibamos a hacer una navegacién relativamente larga, perdié el equilibrio porque
se lio con unos cabos que estaban de por medio y acabd en el agua helada a unos 7° con
el motor. Casi lo perdemos. Por suerte Ana sujetd el dinghy para que no se volcara
también y pudimos salvar el motor. Bendito motor.

Intentamos la pesca en Melville Cove. Hay caballa, pero demasiado pequefa. En cambio,
echamos la nasa al agua con restos de comida, que dejamos atada al velero. A la mafiana
siguiente: jsorpresa! Un bogavante un poco perezoso se habia quedado comiendo en
nuestra nasa. De tamafio mediano, decidimos que sera nuestra comida de mediodia. Nos
deleitamos. Pescar una langosta a 30 minutos del centro de la ciudad, es bastante Gnico.
De hecho, mas tarde nos enteraremos de que estaba prohibido...por eso habia. Bueno, no
importa, al menos nuestra nasa nos habia servido un poco... Nos desharemos de ella
antes de salir de Halifax.

Clément: a pesar del cartel que decia “no subirse”,
no pude evitarlo, 1o llevo en los genes.

También compraremos bastante material en Halifax. Vamos por primera vez en 4 meses
a una tienda de accesorios para veleros. Compramos todo lo que necesitamos: insignia
para reparar las velas, carros de vela mayor, cinta para reparar el spinnaker y otras cosas.
Empezabamos a quedarnos sin... Afortunadamente, con nuestro taller ibamos bastante
bien equipados, pero lo mas molesto eran los carros de la mayor. Habiamos previsto unos
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cuantos de repuesto cuando salimos, pero no fueron suficientes. Clément buscé una
manera de hacer una estructura para un futuro bimini, pero abandon6 la idea porque era
muy complejo, le haria falta mas tiempo. Estariamos al sol durante las navegaciones el
resto de nuestro viaje.

El tiempo sigue siendo maravilloso durante este mes de octubre, cuando llegamos, el
agua estd a 19° y nos paseamos en camiseta, hinchamos el paddle y recorremos el rio,
nos bafiamos. jQué placer! Desafortunadamente, el verano se va muy rapido en esas
tierras y una semana después de que nos vayamos, jya estara nevando! El tiempo se
enfria progresivamente, a medida que pasan los dias. Al final de nuestra estancia,
pasaremos nuestros dias y noches con la estufa encendida en el barco. En la ciudad,
vamos a pasear, y visitar. Probamos los productos locales. Tienen buena cerveza por esa
zona, buen sidra y buena hierba. Probamos un poco de los tres. El cannabis es legal en
Canada, asi que decidimos probarlo. Vamos a una tienda donde lo venden. La tienda tiene
un aspecto de banco o de farmacia, sin imagenes, sin publicidad, solo un catalogo con los
nombres y las tasas de THC. No siendo unos grandes fumadores, tomamos la hierba
menos fuerte. La misma noche, lo probaremos poniendo la mitad del porro ya liado y aun
asi, los tres nos colocamos. La hierba que se fuma ahora es demasiado fuerte. Autorizan
hierbas muy concentradas, las que se encuentran en la calle en Europa son del mismo
orden. Clément: a mi parecer, la hierba legal no esta mal, pero tan fuerte, eso plantea
preguntas...

=== 55 =T
“Big city Life”, vida en la gran ciudad
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En Halifax, también gastamos bastante, hacemos compras en un centro comercial
cercano, salimos a un pub. Incluso nos hacemos una noche de discoteca en el centro. Un
ambiente muy interesante, con gente muy alternativa, y, al final, no tan caro. Hacemos
compra grande de comida en previsiéon de las Bermudas que parece ser que son muy
caras. Todo el mundo nos lo ha avisado. Afortunadamente, tenemos un enorme
supermercado con descuentos cerca con productos decentes y unos fideos chinos
increibles. Nos abasteceremos alli.

En Melville Cove, nos enteramos de que organizan “jam sessions” (sesiones de
improvisacion musical) en el bar del club nautico. Una noche vamos, las chicas con la
flauta y la guitarra. Descubrimos un bar muy tranquilo, con poca gente y casi todos
jubilados, pero muy simpaticos. Las chicas van a tocar y yo me quedo con Steve a mirar.
Qué pena que yo no sepa tocar nada... Al final, es muy agradable, cantan canciones y
acompafian con la guitarra. Nos invitaran calurosamente a volver. Lo que haremos la
semana siguiente. Uno de los participantes quiere invitarnos a su casa con los demas
para tocar musica. Aceptamos, aunque yo solo haré de pablico. Nos alejamos de la ciudad
en coche. En 15 minutos en coche, llegamos en plena naturaleza. Algunas casas dispersas,
pero sin cultivos. Hay bosque por todas partes. Nos cruzaremos con uno o dos ratas
almizcleras y un ciervo por el camino. Llegamos entonces a esta gran casa del suefio
americano. Una casa magnifica, con techos muy altos y vistas al bosque y al océano a lo
lejos. Magnifica. Después de visitar la casa, nos reunimos en el garaje donde se haran la
jam. {Menudo garaje! Un Ford Mustang magnifico y otros coches de colecciéon antiguos
en pleno reacondicionamiento. El tipo es un apasionado y sus coches son preciosos, es
un placer verlos. Los musicos tocan, Steve y yo hacemos de piblico. Una vez mas, lamento
no poder tocar. Decido que cambiaré eso. El grupo de musicos es muy simpatico, pasamos
una buena noche. Nos despedimos. Partiremos unos dias después hacia las Bermudas.
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Bermudas

Habiamos dudado durante un tiempo en bajar a las Antillas por la costa americana y
pararnos en Nueva York en velero, pero tuvimos miedo del precio de tal expedicién y
del tiempo que nos costaria llegar a Saint-Martin (teniamos una cita con los padres de
Maria a finales de noviembre). Entonces, siguiendo el consejo de otros amigos
navegantes, fuimos a las Bermudas, que estan exactamente en mitad del camino entre
Canada y las arco de las Antillas. Bajar a las Bermudas desde la costa canadiense no es
una tarea facil. O bien partimos un poco temprano y todavia estamos en la temporada
de ciclones, con el riesgo de que un ciclén nos alcance desde el golfo de México, o bien
partimos un poco tarde y tenemos nuestras amigas las borrascas. Los canadienses que
conocimos mas tarde nos dijeron a menudo que se encontraban con mal tiempo en esta
ruta. Algunos preferian seguir la americana, otros nos dijeron que en el futuro
invernarian el velero en las Antillas y no subirian y bajarian cada afio, cansados de
navegar en condiciones dificiles y tener montones de reparaciones después de cada
travesia.

Una de las entradas del “lagoon”, la inmensa laguna que se encuentra dentro de las
Bermudas

Llega una ventana meteorolégica perfecta, al menos en teoria. Partimos entonces el 18
de octubre de Halifax, con direccién a las Bermudas. Después de dos o tres dias de
navegacion, llegamos a la corriente del golfo (el famoso “gulf stream”). El verdadero, no
del que se habla en Europa, que en realidad es la deriva del Atlantico Norte. El Gulf
Stream es una corriente que puede alcanzar los 4 nudos en alta mar. Nosotros lo cogemos
de lado, no modifica demasiado nuestro rumbo ni velocidad. Las olas cambian
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completamente, se podria pensar que estamos en el “raz de Sein o en el “Fromveur”
(zonas en Europa con mucha corriente), pero en alta mar. Clément: no me gustaria
encontrarme alli con mucho viento contra la corriente. Eso levantaria un mar
impracticable que te haria sentir mal. En cualquier caso, nosotros estamos llegando a la
corriente del Golfo y, aparte de esas olas raras, lo estamos disfrutando. El agua ha subido
a 26°C, sabiendo que cuando salimos de Halifax, estaba a menos de 10°C. Estamos
pescando, hay peces grandes. El primer dia, un attin rompi6 la linea de pesca. Después
pescaremos un pez limén cada dia. Qué maravilla, empezamos a quitarnos capas,
navegamos por fin en camiseta después de varios meses con térmica, polar, plumén y
cortavientos.

La pesca del dia, el pez limoén.

Al cabo de unos dias, el clima anuncia el final de un ciclén de categoria 1 que se dirige
hacia nosotros, viniendo a menos convertido en una tormenta tropical. El problema es
que viene directo hacia nosotros. 60 nudos previstos de frente. Bueno, aqui nos ponemos
de acuerdo bastante rapido, si vamos a tener 60 nudos, mejor tomarlos de popa.
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Encendemos entonces el motor porque, antes de la tormenta, es la calma chicha, y nos
desviamos de 100 MN hacia el oeste. El viento empieza a llegar, continuamos hacia el
suroeste. Ahi esta, estamos en lo fuerte (bueno, eso esperamos), nos cae una lluvia
infernal, nunca hemos visto algo asi. Esta oscuro y nublado, pero una luz especial ilumina
las olas y el mar, como un halo alrededor del barco. Es mistico, el mar se ha vuelto blanco.
Las olas no son muy grandes, una tormenta tropical formandose en un radio
relativamente pequefio y desplazandose rapidamente, no tiene tiempo de levantar un
oleaje importante. Aln asi, tenemos olas de 4 o 5 metros. Es espectacular. Estamos
empapados hasta los huesos, la lluvia nos enfria, pero las olas que nos golpean de lleno
nos calientan. Navegamos con el génova enrollado casi al maximo, dejando tan solo un
triangulito de vela que nos permite estabilizar el barco. No hemos preparado la trinqueta
(vela especial para vientos fuertes). Nos era un poco engorroso salir del cockpit para
tener que izarla, etc. Navegamos entonces varias horas con nuestro trocito de génova y,
al final, acabamos quitandolo. Podriamos haberlo dejado, pero el viento parecia
intensificarse, asi que, por si acaso, lo quitamos todo. Como dice el dicho en francés: “en
caso de duda, no hay duda” (herramienta de ayuda a la decisiéon). No tenemos
anemoémetro a bordo, pero bueno, nunca nos ha hecho falta. Hacemos todo a ojo, con
Maria, tenemos suficiente experiencia para ajustar el barco segin cémo se comporta. El
Gnico problema es cuando llega el “aperitivo”, las cervecitas, ahi no tenemos cifras
tangibles para hablar de lo vivido. Pero pensamos que tuvimos unos 60 nudos. “Las
cervecitas” con otros navegantes que vivieron lo mismo nos lo confirmarian mas
adelante.

La tormenta pasa, como todas las tormentas, y nos encontramos en un viento perfecto, a
favor, pero con un mar un poco formado. Mientras tanto, la tormenta nos ha acercado
bastante a las Bermudas. Nos quedan tres dias para llegar si mi memoria es buena. Nos
encontramos con un pequefio problema y es que nuestro Starlink, después de la tormenta,
no consigue conectarse al satélite y no conseguimos tener internet. Esto nos estresa
mucho, no por nosotros, que ya habiamos pasado la tormenta y nos quedaban un par de
dias tranquilos hasta Bermudas, si no por mis padres (Maria). Habiamos hablado con
ellos un dia antes de la tormenta y no pudimos evitar contarles que estdbamos en la zona
(ya conocéis a mi padre, es un fan de la meteorologia...él ya habia visto lo que se nos
venia encima). Clément: hay que saber que a bordo tenemos a las dos hijas de los padres.
Ya con una, eso los ponia ansiosos, pero con las dos, pensé que me iban a matar cuando
les dije que Ana venia con nosotros también. Entonces, ahora estan sin noticias y saben
que nos ha tocado una tormenta... Mis padres estan tranquilos, saben sobre la tormenta,
pero no les preocupa demasiado. Hay una gran diferencia de mentalidad entre franceses
y espafioles, os lo digo yo.

Entonces, para que no se preocupen, sugiero contactar a un carguero para que se ponga
en contacto con la familia de Maria. En cuanto vemos uno lo suficientemente cerca en el
AIS, lo contacto por VHF (radio). Alli, un marinero con acento ruso me responde. Le
explico la situacién y le pregunto si puede enviar un mensaje a nuestras familias.
Entonces Maria me dice: «mi madre no habla inglés, dale el nimero de tu madre». Lo
que hago. El carguero envia entonces un mensaje casi incomprensible a mi madre. Que
lo considera como spam. No tuve tiempo de pedirle que enviara el mensaje a la madre de
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Maria, que en realidad era quien se estaba preocupando. Intentamos volver a
contactarlos, pero ya no nos responde a la VHF. Los padres de Maria se preocuparan hasta
que lleguemos a las Bermudas, tres dias después. Lo sentimos mucho... No les habiamos
explicado tampoco que, si nos pasaba algo, habrian sido avisados por los servicios de
rescate ya que tenemos una baliza “EPIRB” a bordo... pero bueno, es el tipo de detalles
en el que no pensamos necesariamente al irnos. Maldito Starlink. Con lo que contamina
el sistema solar y para nada... En realidad, a parte de ese momento, no nos volvio a fallar
en todo el viaje y nos ha sido muy util. Vendimos las estrellas por el 4G... Ahora, parece
que todos los paises poderosos quieren este tipo de tecnologias. Ya nos costaba ver la Osa
Mayor en Paris, ahora los nifios creeran que los satélites de Elon Musk son estrellas que
se mueven...

Pescamos un magnifico atin de unos quince kilos en esta travesia. Fue una auténtica
batalla entre Clément y el attin para conseguir subirlo a bordo. Por fin consiguié subirlo
a la cubierta, él 1o aguantaba con las dos manos y yo le clavé el cuchillo en la cabeza.
Menudo rio de sangre. Dios de los atunes perdénanos, océano, gracias por darnos cosas
tan buenas. Nos deleitamos, 1o congelamos, hacemos conservas. El Gnico inconveniente
es que nuestro frigorifico esta a tope y conforme van subiendo las temperaturas, enfria
menos. Ademas, tenemos un problema con la carga de las baterias. Nuestro alternador
no carga lo suficiente. Me llevard tiempo entender el problema, pensando que el
problema venia del alternador en si. El problema, aunque no tan dificil de entender, me
costara un parque de baterias, es decir, alrededor de 800€. Pereza o saturacion de
problemas, no lo sé, seguramente un poco de ambos. Sin embargo, eso jode bastante y
duele al bolsillo.
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El famoso at(n

Llegamos a las Bermudas a motor, el calmado después de la tormenta, dicen ellos. El
servicio de radio de la isla nos contacta por VHF a unas sesenta millas nauticas y nos
explica cdmo proceder a la llegada. Llegamos de noche al lago de St Georges. Es genial.
La entrada al lago parece sacada de una pelicula de piratas. Es la inica entrada al lago y
mide cincuenta metros de ancho. Genial para que no pasen los enormes cruceros.
Pasamos entonces por el canal de entrada, rodeados por el canto de los pajaros tropicales.
Estamos encantados. Hay 4 veleros anclados. Conforme a lo que nos dijeron por radio,
vamos a entrar directamente. Sin embargo, son las 23h. Nos amarramos al muelle,
hablamos con un local que rapidamente nos invitara a su casa y luego iremos a hacer
nuestros tramites. La autorizacién se hace rapidamente, ja nosotros las Bermudas! Es 28
de octubre, 10 dias de travesia para una travesia que deberia habernos tomado 8, ;bueno,
nos va bien!
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Paseito por la laguna en dinghy

En el fondeadero, nos encontramos con un barco de canadienses y daneses. Ellos también
atravesaron la misma tormenta que nosotros. Hay jovenes a bordo, estamos muy
contentos. Nos hacemos amigos de ellos, tienen un anemdémetro, en la tormenta
habiamos llegado a los 60 nudos (unos 110km/h). Tienen bastantes cosas que reparar. A
nosotros solamente se nos rompi6 el soporte del famoso Paco, nuestro piloto de viento.
Clément habia amolado las soldaduras del soporte, y parece que esto las volvié menos
resistentes. Clément: grave error. No podremos usar el piloto de viento para la travesia
Bermudas/San Martin. Es complicado reparar el soporte en Bermudas estando anclados,
alli las pocas marinas que hay son extremadamente caras. El resto del barco esta todo
bien. Nos alegramos mucho porque al compararnos con los otros que habian vivido las
mismas condiciones que nosotros, no tuvimos ninguna averia a parte del soporte del
Paco.

Visitamos el archipiélago en autobts, un dia nos invitan a ir a Hamilton (la capital) en
ferry gracias a Amy, una americana que viaja sola en velero y que era amiga del capitan
del ferry. Nos viene genial. Todo es extremadamente caro alli. Una pinta de cerveza en
un bar cualquiera: 11€. Un paquete de pan de molde: 7€, una manzana: 1€, las Gnicas
cosas baratas, la carne picada y el cheddar. No podemos mas con el cheddar. La pesca
submarina no esta permitida. Los fondos son magnificos, los corales no estan muertos y
hay muchos peces hermosos y langostas. Los ecosistemas estan stiper bien conservados.
Los fondos marinos de las Antillas no serian lo mismo. El ser humano es demasiado voraz
y demasiado numeroso, no queda nada si no se regula. Es una realidad que
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confirmaremos en todas partes donde vayamos. La sobrepesca esta en todas partes. Los
ecosistemas estan dafiados en alla donde no hay reservas o medidas de regulacién
severas.

Pasaremos dos semanas muy chulas en este pequefio paraiso que son las Bermudas,
“antecamara” del Caribe, en el pequerio pueblo de St-Georges. Nos sorprendera el nivel
de vida de la isla, que con la poca superficie que representa, tenia campos de golf por
todos lados, villas inmensas, cruceros a raudales, banqueros paseandose vestidos con las
famosas “bermudas”...

En dos semanas, pasamos de ser 4 veleros anclados a mas de 100. Nosotros habiamos
sido de los primeros de la temporada en llegar. Es demasiado para nosotros después de
todos los espacios desérticos de donde veniamos. El nimero de veleros aumentd
lentamente al principio, luego llegaron los cattleboats (veleros en flotilla) como nos
explicé Amy. 200 veleros que salen juntos de los Estados Unidos para llegar a las Antillas
pasando por las Bermudas. Y qué veleros. De repente pasamos a ser el barco méas pequefio
del fondeadero. Aquel ambiente tan tranquilo desparece, no hay casi espacio para dejar
los dinghys que, ademas, pasan a toda castafia por al lado nuestro todo el dia...es el
momento de irse. Hay una ventana meteoroldgica aceptable, asi que la aprovechamos.
iDireccién Saint Maarten!
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ILES DE LA MADELEINE

HALIFAX

BERMUDES

SAINT MARTIN

Las Antillas: Saint Martin, la isla de los suefios
rotos

Nuestra travesia hacia Saint-Martin no fue de las mas dificiles, pero tampoco fue de las
mas agradables. Teniamos olas de 2-3 metros de través con el viento de cefiida. No era
muy comodo, acabamos hartos de ir escorados (el barco inclinado hacia un lado) durante
los 7 dias que dur6 la travesia. Los vientos alisios son muy constantes y al menos
podiamos estar seguros de poder llegar a vela hasta las Antillas. Recuerdo (Maria) que
habian muchisimos “squalls” (palabra inglesa para designar a una nube de tipo
cumuliforme que trae lluvia y lo que nos interesa a nosotros, viento). Esto significa que
el viento era muy cambiante cuando una de estas nubes se acercaba, lo que nos obligaba
a hacer numerosas maniobras para reducir y aumentar la vela.

Durante esta travesia, estibamos en modo ahorro de bateria. La nevera consumia cada
vez mas conforme nos acercabamos de los trépicos. Como el soporte del piloto de viento
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(que funciona de forma mecanica sin electricidad) estaba estaba roto, no podiamos
usarlo. Nos quedaba el piloto automatico (que consume bastante energia), que al final
apenas utilizamos porque con el viento de cefiida, el velero se equilibraba solo y seguia
su rumbo. Mano fue entonces desde las Bermudas hasta Saint-Martin sin nadie que nadie
lo dirigiera. Al final la cenida tiene sus ventajas.

Llegamos a Saint-Martin de noche, la bahia es inmensa, hay muchos barcos fondeados,
se distinguen las luces de los mastiles. Un poco timidos, anclamos alejados de los otros
barcos, a 2 o 3 millas nauticas de donde estaban todos, cerca de un pequefio istmo. Ya
anclados, nos tiramos al agua al instante. Esta a 29°C y hemos pasado mucha calor
durante esta travesia. Nuestro barco no tiene bimini y, por lo tanto, poca sombra durante
las navegaciones. Durante nuestras navegaciones en los tropicos, pasamos buena parte
de nuestro tiempo dentro del barco para protegernos del sol.

Por fin hemos llegado a nuestro destino, las Antillas Francesas. Llevabamos idea de
quedarnos un tiempo en Saint Martin o Martinica para trabajar. Pero quien dice
Martinica, dice trabajar en el “Marin” una marina inmensa petada de barcos. Y ese rollo
no nos apetecia mucho... Ademas de que habiamos oido muchas historias negativas sobre
este puerto. Otra opcién era Guadalupe, pero alli, la nautica estd menos desarrollada. No
sabiamos muy bien dénde ibamos a aterl:_izar en ese momento.

La bahia de Marigot en Saint-Martin

En realidad, tardariamos poco en decidirlo. Durante nuestro segundo dia en Saint-
Martin, vamos a visitar la Gnica velaria del lado francés de la isla. Resultado, nos
encontramos con una pareja muy simpatica, Christophe y Petra, que de inmediato le
proponen a Maria trabajar con ellos como auténoma. Ella les daria el 20% de las
ganancias de su trabajo. Es justo, asi que en principio estamos de acuerdo. A mi
(Clément) me habria gustado encontrar algo relacionado los aparejos de barcos o la
electronica, pero intenté hacer como dijo Macron, “cruza la acera y encontrards un
trabajo”. Le dije la frase textual al gerente de un taller de aparejos, pero no funcioné...
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iNos estan mintiendo! Pero no pierdo la esperanza, hay muchas aceras en Marigot. Al
final, tendré mas suerte cruzando un muelle.

Para reparar el famoso soporte del regulador, nos amarramos en el puerto para que poder
hacer una soldadura estando conectados a tierra y no con las baterias del barco. Clément:
teniendo experiencia en el alquiler de veleros, le pregunto a un tipo en los pantalanes si
buscan a gente para trabajar. Inmediatamente me dice que si y me envia a ver a Corrado,
el gerente de la base. Evito sacar la frase de nuestro querido presidente dado el éxito de
mi primer intento. Pero visiblemente, estdn buscando a alguien, facturo como
independiente =y ademas mantengo cierta libertad. iMe va  Dbien!
Maria y yo, reflexionamos un poco pero no mucho porque, porque con estos 2 trabajos
no asalariados, somos super libres. Podemos cogernos una semana de vacaciones cuando
la familia o los amigos estan por la zona. Es perfecto, entonces Saint-Martin sera nuestra
base en las Antillas.

Estamos en la zona de los ricos de las Antillas, con las islas Anguila y San Bartolomé al
lado, la zona estd llena de yates. Pero bueno, a nosotros nos gusta Saint-Martin. Es
curiosa esta isla, no es muy grande, pero hay dos paises en ella, Holanda y Francia. Es
un lio, una verdadera isla de piratas. Es un poco la mezcla de todo el Caribe también. En
la encrucijada de las pequefias Antillas y las grandes Antillas, hay gente de Haiti, de
Republica Dominicana, de Santa Lucia, de Dominica, etc.

Acabamos de llegar a los tropicos, después de largas navegaciones en el frio, y nos
encontramos muy a gusto. También se nos hace raro estar rodeados de tantos veleros.
Maria: ya no somos “EL” barco del fondeadero, hemos dejado de ser “especiales” en los
sitios a los que vamos. Volvemos a ser unos turistas tipicos.

En dos dias, hemos conseguido trabajo. Hacemos la colada, trabajamos en el barco para
que esté impecable cuando vengan los padres de Maria y Ana. Mis padres también
vendran una semana después. En resumen, empezamos a instalarnos y a descubrir los
lugares. Tenemos la suerte de llegar durante la apertura de un festival gastronémico.
Conciertos gratuitos y buena comida, nos deleitamos. Es genial. Llega la visita de los
padres, lo pasamos genial, alquilamos un coche, nos recorremos la isla y navegamos por
las islas de los alrededores de Saint Martin. Comemos mucho en los “lolos” (restaurante
tipico antillano), donde degustamos las especialidades locales y coronitas bien
fresquitas.

Llegara el momento de las despedidas. Ana se ird con sus padres rumbo a Espana.
Después de 6 meses, estamos contentos de volver a estar solos en nuestro barco. Es un
espacio pequefio, asi que la convivencia no siempre es facil de manejar. Aun asi, miramos
atrds y estamos muy contentos de los momentos tan hermosos e intensos que hemos
vivido desde nuestra salida de Valencia. Nuestra llegada a Saint Martin y la despedida de
Ana representa el final de una etapa increible, qué locos que estamos, los tres.
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stuve trabajando unos 4 meses.

La atmosfera de la isla también nos impacta por la agresividad que reina en comparaciéon
con las Bermudas. En Bermudas, la gente es muy tranquila y pacifica en general, la gente
no tiene prisa, tal vez tengan un mejor nivel de vida también, la isla esta menos poblada.
No conozco las razones, pero Saint-Martin nos dara esta impresion al llegar. Hay atascos
monstruosos que paralizan el trafico, a veces 45 minutos para recorrer 500 metros, una
aberracion en una isla tan pequeia. Es una isla muy activa, hay muchos jévenes en motos
grandes o scooters que pasan en todas direcciones a toda velocidad y haciendo caballitos.
Los escucharemos también de noche, en el fondeadero no tanto, pero tenemos amigos
que duermen en la marina y para ellos es constante. Muchos coches estan tuneados con
los cristales tintados y altavoces enormes. En resumen, una atmésfera un poco diferente
de lo que hemos vivido anteriormente. Pero nos adaptaremos rapido y disfrutaremos
mucho de nuestra estancia en Saint Martin.

La noche siempre es una fiesta en la plaza de Marigot, justo delante de nuestro fondeo.
Hablando con una camarera un dia, le preguntamos si habian fiestas o conciertos en
aquel momento, ella nos respondera que no, nada en particular. Entenderemos mas tarde
que los antilleses ponen la musica a todo volumen, son buenos vividores y les encanta
los wafles enormes. De hecho, es solo un bar frente al fondeo que pone musica.

Una vez que el barco estuvo listo, visitamos un poco los alrededores con los padres de
Maria y mis padres. Iremos a Saint Bart donde conoceremos a una pareja que compré su
barco con un muy buen amigo nuestro. Pasaremos una super noche en su barco. Se estan
preparando para cruzar el Pacifico en 2025-2026. Nos habria gustado acompafiarlos,
pero también tenemos en mente lo que viene, retomar nuestras vidas, vender el barco.
Entonces no sera esta vez. En otra vida o en otra ocasién, jquién sabe! Nos hablan de
Saint Bart, el Saint Tropez de las Antillas. Si no tienes interés en el dinero, no tienes nada
que hacer alli. Las personas que van alli para trabajar lo hacen para ganar mucho y las
que van de vacaciones son los ricos del planeta. Para la autorizaciéon de entrada, te
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preguntan si tienes una pista de aterrizaje de helicéptero en tu barco. En el centro de
Gustavia, boutiques de lujo, restaurantes carisimos, todo es chic y caro. El ambiente es
completamente pretencioso y huele a dinero por todas partes. Iremos una vez a Gustavia,
pero no dos. El fondeadero es horrible, no esta protegido en absoluto de la ola, es de pago
y estd abarrotado. Muchos trabajadores viven en veleros alli ya que no hay alojamientos
asequibles en tierra. Aunque el sueldo es bueno, no nos apetece nada quedarnos alli.
Preferimos Saint-Martin, alli al menos hay una mezcla entre Europa y las Antillas. El lado
holandés, Sint Maarten, es muy americano, muchos turistas estadounidenses van alli
para salir de fiesta y disfrutar de las playas de agua turquesa. No nos gusta mucho y no
iremos mucho, solo para comprar material de navegacién y Clément para hacer cursos
de apnea. Iremos al lado holandés en dinghy cada vez. La lanchita se ha convertido en
nuestro scooter. Saint-Martin es practico para pasear en dinghy, porque hay una gran
laguna que atraviesa toda la isla entre el lado holandés y francés. Las aguas son bastante
marrones, pero sigue siendo bonito.

El taller donde trabaja Maria esta situado dentro del lago. Nos quedamos mucho en
Marigot ya que no tenemos coche para movernos y nos gusta. Vamos al bar de Geminga,
el varadero donde trabaja Maria. Nos gusta mucho este varadero. Hay un montén de
gente genial. Incluso conoceremos a Yann Quenet, quien dio la vuelta al mundo con su
velero de 4m llamado “Baluchon”, con quien pasaremos una muy buena velada en su
compaifiia.

Al volver del bar del astillero, a menudo nos detenemos en el dinghy para comer en la
pizzeria “Chef Chef”. La pizzeria tiene un punto increible. Tiene un muelle para botes
pequefios. Te comes la pizza al borde del agua, en la entrada de la laguna, mirando los
enormes “tarpones” (los peces que habitan la laguna) que cazan los camarones atraidos
por la luz. Nos encanta este local, donde acabaremos haciendo amistad con el barman.
Las pizzas no son increibles, pero volvemos por el ambiente y el lugar. Ese mismo
camarero nos dird un dia: cerramos por causa de un festival. Habia conseguido entradas
gratuitas para un gran festival de estadounidenses en el lado holandés y se iba a de fiesta.
Tiene toda la razon.

Marigot, la capital francesa de Saint Martin, es bastante especial. No tiene muy buena
reputacién en la isla. A fuerza de estar alli, entenderemos por qué. Por la noche, hay
bastante gente drogada que vaga por las calles y te pide dinero. Los adictos al crack,
como los llaman. No pocos de ellos viven en el lago, en la "marina real", que no tiene de
real mas que el nombre. Ocupan en su mayoria veleros en estado de abandono. Algunos
estan anclados, otros estdn amarrados a un resto de muelle de la antigua marina
destruida por los huracanes. La marina real nos gusta mucho. El lugar es stper agradable.
Hay bares, restaurantes y boutiques junto al agua. Lo tiene todo para gustar, el problema
es que cada 20 afos, todo se hace anicos. Los huracanes no han tenido miramientos en
esta isla. Dos huracanes de categoria 5 en el transcurso de 25 afios. Eso deja toda la
economia en ruinas. Todo estd arrasado después de eso. Las casas estan destruidas, los
edificios en construccién se detienen, los comercios estan destruidos y saqueados, los
veleros se encallan contra las rocas. Un desastre. A esto le siguen la inseguridad, las
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bandas y los pandilleros que saquean y extorsionan. Este saqueo de la isla deja huellas.
Todos nos lo dijeron. Saint Martin, hace 30 afios, era una de las islas mas apreciadas de
las Antillas. Habia trabajo para todos, fiesta por todas partes, no habia inseguridad, no
habia atascos. La vida iba bien. Desde entonces es otra historia. Los comercios de la
marina real tienen dificultades para recuperarse, hay menos turistas que antes. Un super
bar de la marina estd abandonado y se ha vuelto insalubre. Mientras estdbamos alli, un
restaurante fue asaltado, otro se incendid, justo en la marina. Los comerciantes de la
marina intentaron llamar la atencién del ayuntamiento, pero da la impresién de que,
entre las autoridades publicas y los ciudadanos, el dinero no llega. No hay un plan
previsto para salvar la marina real ni respuesta concreta. Desafortunadamente, esta
situacién no se limitaba a la marina real. Durante el tiempo que estuvimos, hubo varios
tiroteos, tanto del lado francés como del holandés. A veces entre ellos, a veces dirigidos
hacia turistas. Al fin y al cabo estamos en el Caribe, cerca de los narcos de América del
Sur, hay mas trafico de drogas, por lo tanto, mas armas, pandillas, etc. no es exclusivo
de Saint-Martin.

Pero a nosotros la delincuencia no nos molest6 mas que eso durante el tiempo que
estuvimos. Veiamos las noticias pasar, hablabamos de ello con los comparieros de trabajo,
pero la vida contintia. En cambio, seguro que no nos veiamos instalandonos en una isla
como esta. No es una situacién que inspire mucho suefio. Sin contar que, con un ciclén o
huracan, puedes perderlo todo de la noche a la mafiana...

Mientras tanto, nuestra vida alli es genial. Clément: aparco catamaranes y explico a los
clientes de la empresa de alquiler como funciona el barco. Un dia, por pura casualidad,
me encuentro con alguien que conozco. Es Alex, un chico que tuvimos en la escuela de
vela, en el Morbihan, con su novia Elodie. Me bloqueo... No lo reconozco de inmediato,
me voy a trabajar, luego él me llama. Hablamos y todo me vuelve. Se volverian nuestros
amigos en Saint Martin y nos seguiremos casi hasta Bretafa. Feliz casualidad, como nos
sucederan algunas otras mas adelante. Mi equipo en el trabajo es realmente genial. De
todos modos, me gusta trabajar con ellos, entre relajacién y seriedad. Es una pena que
haya uno o dos idiotas dentro, pero bueno, esos no se pueden evitar, estan en todas
partes. Maria ha caido en el lugar perfecto. Maria: la pareja que lleva el taller es stiper
amable y aprendo todos los dias. Gano dinero mientras aprendo a reparar y crear
tapiceria nautica y velas.

Tenemos una cita con unos amigos en Martinica. Le decimos a nuestros respectivos
empleadores que no estaremos alli para el Afio Nuevo. Clément: los mios estan de morros
porque es un gran fin de semana para el alquiler, pero es asi, no ibamos a perdernos a
nuestros amigos. Entonces nos ponemos rumbo a Martinica a unas 200 millas nauticas,
un 23 de diciembre.
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Martinica

Podriamos haber pasado la Navidad en el mar, pero decidimos pararnos en la isla de San
Eustaquio para pasarla juntos tranquilamente. San Eustaquio es una isla holandesa. Es
una isla muy diferente de las otras porque no esta orientada al turismo. Es el terminal
petrolero mas grande de las Antillas. Posee enormes tanques y los cargueros vienen a
abastecerse alli. Hay un enorme muelle de varios cientos de metros y unos veinte de alto
donde los cargueros vienen a atracar para repostar, segin hemos entendido. Clément
pescara una langosta enorme que nos comeremos para Nochebuena. Nos sobrara para el
dia siguiente...

La langosta de San Eustaquio

Luego nos dirigimos hacia Martinica donde nos espera Etienne, que pasara todo el
invierno alli para validar sus niveles de apnea, para formarse como monitor. Es el primer
amigo que vemos desde hace un tiempo. Nos hace mucho bien. Nos estamos divirtiendo,
wingfoil, pesca submarina, paseos, noche de reggae en la playa de Grande Anse. Otra
amiga, Elisa, que llegbé a Martinica en velero, se unira a nosotros para pasar la semana.
También nos encontraremos con conocidos de Bretana en la fiesta de reggae. El mundo
de la vela es a menudo pequefio. Una amiga de Etienne también se unira a nosotros y
todos iremos juntos al fondeadero en Sainte Anne. La atmésfera es genial. Maria se abrira
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el pie haciendo wingfoil el 29 de diciembre. Una bonita herida. Estamos en anclaje, es
domingo y realmente no tenemos ganas de ir a urgencias. Tenemos todo el material a
bordo para coser. Entonces, propongo dar una vuelta por la bahia pensando que tal vez
podamos encontrar un médico por la zona. Hay muchos médicos que navegan. Intento
con los grandes veleros y los catamaranes, es decir, aquellos que tienen mas
probabilidades pertenecer a un médico jubilado. Intento tres o cuatro veleros sin éxito.
Le digo a mi amigo que probemos uno mas antes de ir a urgencias, un bonito catamaran.
Y ahi, jbingo!, encontramos a un cirujano ortopédico retirado. Le explicamos la situaciéon
a este sefior y acepta ir a echar un vistazo para ver qué puede hacer. Tengo un poco de
miedo de las cualidades del médico, pero pronto estaré tranquilo. Hay que decir que ya
no es muy joven, es de Brest y tiene la nariz roja. Me pregunto si ya ha se ha tomado el
“apéro”... Pero bueno, la intervenciéon tampoco es complicada. Nos tranquiliza y nos dice
que ha cosido puntos de sutura toda su vida, incluso suefia con ellos por la noche. No
tenemos anestésico, asi que Maria tendra que apretar los dientes. Maria: lo confirmo,
dolia bastante, pero no habia otra. Nuestro cirujano se pone a trabajar y en 20 minutos,
Maria ya tengo la herida cerrada. Evitaremos las urgencias gracias a él. Muy contentos,
le ofrecemos una botella de Muscadet. Es un bretén, jasi que se alegra mucho!

La intervencién en el cockpit del Mané

Todo ha vuelto a la normalidad. Desafortunadamente, la vida siendo lo que es. Clément:
mi abuelo Alain, que estaba muy delicado de salud, fallecera al dia siguiente, el 30 de
diciembre. No era muy joven, pero me afecté. Me llevaba bien con él. Mi Gltima postal no
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le llegara, pero mi hermano se la leera durante su cremacién. Escribo estas lineas hoy a
unas cincuenta millas de la Isla de Sein, donde la familia se ha reunido para esparcir sus
cenizas y rendirle homenaje. Gracias una vez mas a él por haberme hecho descubrir y
amar el mar.

Nuestra Nochevieja sera genial. Primero nos unimos a un barco de unos amigos
estadounidenses que conocimos en las Bermudas. Es una pareja de DJs, jorganizan una
fiesta de dinghys en Sainte Anne! Anclamos cerca de ellos y nos preparamos para las
fiestas. Clément: al ir a tierra, nos encontramos con Antoine German, mi antiguo
instructor de vela, con su familia o mas bien su tribu. Esta con su familia y sus cinco
nifios (desde los cinco afos hasta los doce) dando la vuelta al Atlantico. jQué organizacién
para ellos! ;Y qué personaje! jSiempre me habra hecho reir! Nos invita a comer a su barco,
pero no podemos, jtenemos fiesta en de dinghys! Entonces, sera para otra vez. Vamos a
la fiesta de lanchas. Es genial, somos entre 10 y 20 botes amarrados en la parte trasera
del barco para bailar y festejar. Estamos al lado de unos daneses, ya estan borrachos a
las 20h, jpero bueno, nos estamos divirtiendo mucho! Los amigos cierran la fiesta y cada
uno se va por su lado. Ellos van a otro barco y nosotros vamos a una playa cerca de Sainte
Anne para continuar con la fiesta. Es agradable, pero tampoco es una locura. Nos da
igual, Etienne y yo nos colamos. Un poco borracho, me siento en la playa y le digo adios
al abuelo.

El Man6 anclado en la playa de las Salinas. A la izquierda se ve “El Diamante” una roca
muy famosa para el buceo

Después de afio nuevo, nos ponemos en marcha para partir de nuevo a Saint Martin. {El
trabajo manda! Hacemos una parada en Fort de France, para una “misién Decathlon”. Sin
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coche y estando en una zona comercial/industrial, andamos muchisimo con todo el calor,
hacemos autostop, cogemos un autobtus. Nos vale la pena porque no hay ninguno en Saint
Martin y lo echamos mucho de menos. Alli nos compramos todos los accesorios que nos
faltan para disfrutar plenamente del Caribe y sus aguas, trajes, aletas, inflador, etc. Tras
esta parada, rumbo directo a Saint Martin.
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Las Antillas: Saint Martin y Marie Galante

No vamos a detallar lo que pasé en nuestras vidas entre Martinica y Marie Galante porque
no pasé gran cosa. La vida, ya sabéis, barco, trabajo, wingfoil, apéro, dormir. Lo siento,
parisinos, jnosotros vamos al trabajo en barco! No bebemos cervezas todas las noches,
pero casi todas, con el ambiente, jse presta! Empezamos a conocer a un poco mas de
gente en el fondeadero, aquellos que viven alli y los que estan de paso. Casi siempre son
encuentros geniales: Jean y Mino, Paul y su mama, etc.
En fondeo de Marigot a veces se volvia muy incémodo por la ola. Un dia nos entraron
olas de unos dos metros que rompian en el fondeadero. Se habia convertido en un sitio
perfecto para hacer surf. Varios barcos se fueron a la costa, encallados. Tan sélo era el
oleaje que nos llegaba de una borrasca en el atlantico norte, nosotros no teniamos ni una
pizca de viento. Fue impresionante. Decidimos “refugiarnos” dentro de la laguna, era
demasiado incémodo quedarnos en el fondeo habitual para dormir. Trabajamos,
necesitamos estar en forma. Entonces, partimos una mafiana, el puente abre a las 8:30
y fondeamos en la laguna. Aparte de las motos de agua y las zodiacs durante el dia, por
la noche era la calma absoluta.

Uno de los barcos que se ha ido encallado en las rocas pertenece a una pareja de
alemanes. Los pobres, estaban amarrados a una boya que pertenecia a la marina de
Marigot, porque tenian un problema con el molinete eléctrico (que se usa para levantar
el ancla). Se van a pagar la marina y, mientras van a pagarles, su amarre se rompe. Con
la fuerza de las olas, el amarre no cesa de frotar contra la cadena de la boya y acaba
rompiéndose. El barco se aleja lentamente hacia la costa. Las olas acabaran empujandolo
hacia una lengua de roca. Acttian rapido y logran sacarlo de las piedras con una zodiac
muy grande. No tienen suerte, tienen una via de agua, las rocas habian perforado el casco.
El barco se hunde en la bahia. Al dia siguiente conseguiran hacerlo flotar de nuevo
utilizando boyas y globos y lo sacaran del agua en el varadero Geminga. Los pobres estan
devastados por que acaba de ocurrir. El barco destruido y con el tanto trabajo, energia,
dinero y suefios. Saint Martin, la isla donde naufragan los suefios...

Nosotros estdbamos muy tranquilos en el lago, pero saldremos porque hay mucho paso
de barcos, el agua estd muy sucia y no podemos bafiarnos ni hacer wingfoil. Ademas,
unos amigos nos comentan que en la laguna hay robos. Durante los Gltimos dias dentro,
conoceremos a Paul y su madre, qué personajesj! También se quedaban en Saint Martin
durante la temporada invernal. Los invitamos a cenar al barco, ademas de nuestros
amigos Alex y Elode, nos acordaremos de ellos toda la vida.

Nos iremos de nuevo de vacaciones esta vez para ir a la isla de Marie Galante. Una isla
de forma redonda. Esta isla forma parte de Guadalupe y se encuentra al sureste de ésta.
Los alisios viniendo del este, nos cuesta llegar a ella. Tenemos un pequefio percance
durante esta navegacion. Se nos cuela la escota de la vela mayor por uno de los desagiies
del cockpit y se nos engancha en la hélice. Nos damos cuenta cuando al arrancar el motor,
éste de repente se para. Por suerte tenemos cabo suficiente para poder abrir y cerrar la
vela mayor y seguir controlando el barco correctamente a vela. Nos toca entonces fondear
en los Saintes para reparar el problema. Nos toca anclar a vela en una bahia de estas islas
a unas 20 millas de Marie Galante. La maniobra nos sale genial, con nuestro barco (que
pesa 16 toneladas), da bastante respeto hacerla. Clément se mete al agua, corta el cabo y
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libera la hélice. Problema resuelto. Al dia siguiente nos ponemos rumbo a Marie Galante,
en ruta directa a motor sin hacer bordos a vela (nos habria costado 4 veces mas de
tiempo). Estamos un poco cansados del dia anterior y tenemos muchas ganas de ver a
nuestros amigos. Asi que, por una vez, nos damos el gusto y tiramos con el viento y la ola
de frente. jQue viva el petréleo!

Este reencuentro en Marie Galante es precioso. Clément dice: hay un bonito alineamiento
de astros. Nos encontramos en el fondeo con nuestro amigo Arthur y su novia Azylise,
que se quedarian en el barco un par de noches y acabarian alquilandose un Airbnb. La
ola entra bastante en el fondeo y si uno no esta acostumbrado...puede ser muy incomodo.
Ademas de ellos, estan alli en velero el padre de Arthur, Yves con su mujer Delphine, sus
hijos y el perro. Cuatro antiguos alumnos de nuestra escuela de vela se enteran de que
estamos alli y se acercan desde la isla de al lado. También conocemos a Nadine y Jean-
Pierre (amigos de Yves y Delphine) y nuestro querido César también acudira, recién
llegado a Martinica. jQué locura! Somos tres barcos, uno amarillo, uno rojo y uno azul.
Le ponemos color al fondeadero de Port Louis.

Con los amigos, Azylise y Arthur, en Marie Galante

¢Adivinidad a quién nos volvemos a encontrar por la calle en Marie Galante? Otra vez
Antoine German y su tribu, no los veremos por mucho tiempo, se van en previsién de las
condiciones meteorolégicas que se anuncian ventosas. Nosotros nos quedamos,
acabamos de llegar y, ademas, estan los amigos.
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Con esta alegre tropa, pasearemos por la isla, haremos una barbacoa todos juntos en la
playa, celebraremos y beberemos “ti ponchs” en un bar/restaurante tipico. Esta reuniéon
medio improvisada entre amigos coincide ademas con la semana del carnaval de Marie
Galante. Una noche, asistiremos al desfile de un grupo que vino desde Guadalupe para el
carnaval. Un espectaculo magnifico con musica y bailes durante buena parte de la noche.
Hicieron un desfile bastante “curioso” durante el que le daban vueltas al pueblo a paso
bastante rapido (al ritmo de los tambores) y la gente los seguiamos. De repente se
paraban en un punto y empezaban a entonar unos cantos casi misticos, que transmitian
una energia muy fuerte. Una parte del grupo no tocaba, puesto que cansa mucho tocar
los instrumentos de percusién durante tanto tiempo, se iban turnando. Saldremos mucho
de fiesta en esta isla, especialmente en el “Katimini”, un bar en la playa. Es un karaoke,
cantamos, bebemos, nos divertimos mucho. Presenciamos en directo lo pesados que
pueden llegar a ser los antillanos con las mujeres. Ahora, en cuanto se dan cuenta de que
tienes pareja (hombre por supuesto), se van volando. Maria: llegué a cabrearme mucho
con un tipo que se ponia a bailar pegado a mi sin que yo me diera cuenta. Me parecié una
falta de respeto muy grande. Su forma de bailar y de comportarse con las mujeres no
tiene nada que ver con la nuestra. Yo intentaba hacerles entender que no porque una
mujer no tuviera pareja tenian mas derecho a literalmente pegarse a una mujer para el
resto de la noche. Espero que a alguno le sirviera de algo.

Visitamos las playas paradisiacas de Marie Galante, hacemos barbacoas, alquilamos un
bote a pedales para pasearnos por los manglares. Nos reimos mucho. Después nos
ponemos de nuevo en marcha hacia Saint Martin para descansar y trabajar.
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Los musicos y bailadores del Carnaval
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Las playas de Marie Galante
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Saint Martin, Antigua y Dominica

La vida sigue su curso, trabajamos, hacemos wingfoil, salimos un poco. Tenemos
problemas con nuestro motor fuera de borda cada vez mas a menudo. Nuestro viejo
“Evinrude”, regalado por los padres de una amiga, empieza a dar problemas. La semana
en que recibimos a la tia Nati a bordo para pasar las vacaciones, Maria la lleva lejos en
un dinghy. No podra volver y sera remolcada. A partir de ese dia, nuestro motor ya no
arrancara.

Conchas de “lambis” vacias tiradas en una playa de Antigua, seguramente vaciadas por
un pescador. Nuestro dinghy al fondo a la izquierda, y montones de sargazos llegados
del océano (un problema cada vez mas presente en las islas del arco antillano, ya que
este alga en particular, desprende acido sulftirico al degradarse y se esta convirtiendo

en un problema de salud publica).

Todos nuestros amigos mecanicos nos lo dicen, el motor ya no tiene compresiéon. Es un
viejo Evinrude, la marca ya no existe, las piezas no se encuentran, necesitamos un motor
nuevo. Vaya... Clément coge de vez en cuando el dinghy del trabajo, a veces nos remolcan,
(hay unos 50 veleros fondeados en la bahia y hay bastante paso de dinghys durante el
dia) y si no, remamos cuando hay poco viento.

Una noche, Christophe (el del taller de la veleria para quién trabajo) me lleva a casa,
total, somos vecinos de fondeo, él vive con su pareja en un velero amarillo a unos 200
metros de nosotros. Al llegar, Clément le invita a tomar llevarse una cerveza en el barco.
Hablamos y entonces Christophe empieza a contar un poco de su vida, como lleg6 a Saint
Martin. Nos explica que construy6 un barco durante 10 afios con otros dos amigos antes
de partir hacia el Caribe con él. Solo que cometieron un defecto de construccién en el
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casco y tuvieron que hundir el barco, al cabo del poco tiempo, un triste destino. En aquella
época, tenian menos experiencia con las construcciones de madera epoxi, no habia
internet y mucho menos “chatgpt”, asi que hicieron un velero de contrachapado de
poliéster. Grave error, lamentablemente, la madera se pudri6 después de 3 afios... Maria
le pregunta a Christophe si lo construy6 en Bretafia, y €l dice que no, que en la regiéon
parisina. En mi cabeza, todo se conecta de inmediato. Antes de irnos de Bretafia,
habiamos ido a buscar piezas para nuestro mastil, una campana de tangén en particular,
a casa del padre de uno de nuestros amigos de Erasmus, Marwanne, en Fontainebleau.
Era curioso porque no era un amigo del mundo de la vela en absoluto y al volver a vernos,
hablamos de nuestro proyecto y nos conté que su padre tenia piezas de barco, etc. Vamos
y tenia exactamente la pieza que necesitdbamos y dos o tres cosas mas.

Su padre, Zaime, nos habia contado su historia cuando estabamos en su casa, mas o
menos, la misma historia que Christophe, 3 amigos, barco de madera, 10 afnos para
construirlo. Entonces, le pregunto a Christophe si no conoce a Marwanne, mi amigo, y si
no es su padre su amigo. Nos dice que si, el padre de nuestro amigo es uno de los amigos
con los que construyo el barco cuando tenia 20 afios. Estamos alucinando. Le decimos
que tenemos piezas de su barco en nuestro barco, su campana de tangén y su tangon.
Estamos todos emocionados y nos tomamos otra cerveza. Le enviamos una foto a
Marwanne, quien nos llama un poco mas tarde una vez que Christophe se ha ido. Estamos
todos boquiabiertos. El mundo es tan pequefio.

Ademas, a Christophe lo adoramos, es muy simpatico. Nos ayuda en todo, y no solo a
nosotros, de hecho. Les echa una mano a todos sus amigos también. Nos prestara un
motor fuera de borda por un tiempo y, sobre todo, llamara a uno de sus amigos mecanicos
para conseguirnos un motor. Resultado, conseguimos un motor 5CV Tohatsu que funciona
muy bien, todo revisado a la perfeccién por 350 €. Gran negocio, jgracias Christophe!
Estos motores cuestan 1500€ nuevos.

Uno de los amigos de Christophe, Joél, es pescador. Generalmente, él le suele traer
pescado a Christophe, pero ahora los dos se ponen a compartirlo con nosotros, lo cual es
genial porque en Saint Martin, en cuanto a pescado, esta fastidiado. O tienen “ciguatera”
(una enfermedad transmitida por una bacteria que se desarrolla en los corales muertos,
cada vez mas numerosos por el cambio climatico y los huracanes), o son demasiado
pequenos y escasos... A cambio compartiremos con ellos un poco de embutido espariol
traido por la tia de Maria, algo que no se encuentra en las Antillas. Se deleitan, sobre
todo Joél, hasrto de comer tanto pescado, y nos alegramos.

La tia de Maria (Nati) vendra a vernos unos diez dias en marzo. Yo me arreglo para tener
4 dias libres y Maria también. Con ella, son las vacaciones, vamos a un concierto gratuito
de los Wailers (el antiguo grupo de Bob Marley) para la Heineken Regatta. Hay que decir
que la atmésfera no era muy rastafari, sino mas bien americana. A nosotros nos da igual,
la musica esta bien, el concierto es gratis, no nos vamos a quejar. Vamos con unos amigos
catalanes que conocimos en el fondeadero. Nos llevamos bien con esta pareja con la que
nos seguiremos hasta el final. En resumen, con la tia es la buena vida, vamos a
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restaurantes, a conciertos, a comer langostas (una de las cuales pesqué yo). Vemos
tortugas, delfines, incluso monos. Lo pasamos genial.

Latia se vay el ritmo del trabajo vuelve. El mar de fondo vuelve a entrar en el fondeadero,
asi que nosotros vamos a volver al lago. Bien tranquilos. Un dia un hombre con su barco
querra absolutamente pasar el puente. Imagino que estaba harto de la ola. Resultado,
pierde su mastil al intentar pasar el puente que estaba cerrandose. Fondea en la laguna,
en medio de los barcos destrozados y encallados por los ciclones, sin mastil como los
demas. Genial. Hemos visto el video en las redes y el tipo es un cabezé6n, el semaforo del
puente estaba rojo y éste bajando, lentamente pero bajando... Hablando con Christophe,
nos enteramos de que el tipo acababa de terminar de arreglar su velero... Regreso al
punto de partida sin llevarse los 200€, como en el Monopoly.

Historias como estas hay a montones en Saint-Martin. Conocimos a un sevillano, Manuel,
que es mecénico. El llegd desde Espafia con su barco. Se detiene en Saint-Martin para
reparar y alli, se encuentra con el ciclén “Irma”, su velero queda destrozado. Toma el toro
por los cuernos y lo desmonta para darle una nueva vida. El local donde tenia todas sus
piezas de barco se incendia. Lo pierde todo de nuevo. {Qué infierno! La vida en barco, jla
vida de ensuefio!

El varadero Geminga es realmente un lugar increible, es un mundo aparte en San Martin.
Alli volveremos a ver a un amigo que conocimos el verano pasado en Groenlandia, Victor,
que trabajaba en Saint Bart como marinero. Otra reunién muy agradable. Rara vez nos
aburrimos en Saint Martin. Seguramente un poco mas en verano durante la temporada
de ciclones, cuando hay menos gente, pero nosotros nos divertimos mucho. Volvemos a
ver a gente, a Nadine y Jean Pierre, Phil y Lysa (la pareja de estadounidenses de las
Bermudas), y conocemos a otros, catalanes, belgas, noruegos, estadounidenses. Tenemos
un bonito grupo de jévenes muy guay, es genial. Disfrutamos al maximo de estos
momentos porque sabemos que la mayoria partiremos antes del verano.
Clément: otro encuentro inesperado, el Gltimo que cuento ya (y tantos que quedaran sin
contar). Un dia, mientras trabajaba en los muelles, estaba maniobrando un catamaran y
de repente veo a dos tipos que me miran, me quedo en shock otra vez. {Conozco a uno de
los dos tipos! jEs el amigo de los padres de mi mejor amigo de la infancia! He comido
muchas veces con él en casa de mi amigo. Sabia que hacia vela, pero de ahi a encontrarlo
en los muelles de Saint Martin, jqué sorpresa! Lo llamo y le pregunto si se acuerda de
mi. Es su turno de quedarse en blanco. Finalmente, me lo devuelve. Entonces, estamos
invitados el mismo dia al barco de su hermano que tiene un magnifico Solaris de 60 pies.
Su hermano debe ser millonario. Iremos a tomar el aperitivo alli y luego se iran poco
después hacia las Azores. Otra increible coincidencia.
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El bareto del varadero Geminga, jugando al “palé breton”

Este momento empieza a oler a final también para nosotros, nos estamos preparando
para lo que viene. Queremos ir a Dominica antes de salir de las Antillas, todo el mundo
nos ha dicho que es una isla preciosa. Hacemos barbacoas con amigos y una noche, para
nuestra ultima velada en Saint-Martin, iremos al bar del varadero Geminga. Pasaremos
una de nuestras mejores noches alli. De nuevo, los astros se alinean y todos a los que
conocemos del varadero, estan alli esa noche. Unos porque los invitamos, otros porque
se enteran de que nos ibamos pronto y se apuntan y otros por pura casualidad. Hay
bastante ambiente en el bar esa noche, cosa bastante inusual, normalmente es mas
tranquilo. Manuel toca ritmos de flamenco con el cajén, acompafiado al canto por otra
amiga andaluza. Es una delicia. Hablamos con todo el mundo, nos reimos mucho. Les
regalamos unas super chanclas COOL a Christophe y Petra antes de partir hacia
Dominica, para agradecerles todo lo que me han ensefiado en la veleria, ademas de haber
reparado todas nuestras velas en su taller, por nada. Los dejamos en un momento en el
que tienen un montén de trabajos y estan un poco desbordados. Pobres. No es facil
gestionar una empresa de artesania.
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Nuestros amigos del varadero de Geminga

Clément se despide de sus compaifieros de trabajo, ellos estAn mas acostumbrados a ver
a la gente irse, pero también se habian acostumbrado un poco a mi. Es la vida en esos
lugares, es dificil mantener al personal, la gente no se queda mucho tiempo...

Nos vamos rumbo a Dominica. Qué pena, no hay viento... Entonces, nos pararemos en
Antigua. Vamos en modo pirata porque la “clearance” (el registro que se hace al entrar)
cuesta super caro en esta isla. Por mar, Antigua es una isla magnifica, con lagunas y
barreras de coral por todas partes. Hacemos mucho snorkel y caza submarina en esta
isla, en el que los fondos de coral estan mejor conservados que en Saint Martin. Los
vientos alisios se han parado esta semana y podemos ir a fondeaderos en la parte
barlovento de la isla. Esta todo muy tranquilo y es muy precioso. Solo que, dado que es
muy bonito, ha atraido al turismo de lujo. Muchos islotes estan privatizados. No hay
pequefios bares o chiringuitos en la playa, sino restaurantes elegantes. Clément
enseguida quiere irse, yo insisto para que nos quedemos unos dias mas y vayamos a
explorar otras partes de la isla. No nos arrepentiremos. Queremos ver dénde y cémo
viven los locales aqui, esta isla no pueden ser solo resorts. Decidimos ir a un pueblo,
Willikies, que estd a unos 20 minutos andando desde un fondeadero muy tranquilo, en el
que, por cierto, estamos completamente solos. Llegamos a la plaza del pueblo y nos
tomamos una cerveza alli. Llamamos la atencién, un chico viene a hablarnos, jy se hace
llamar “el alcalde”! Los locales pasan la tarde en la calle y muchos consumen marihuana
y seguramente coca. No sé como pueden fumarse esas cantidades de hierba, y encima,
super fuerte. Nos llevaremos una pequefia muestra para comprobarlo. En fin, charlamos
con ellos, sobre todo con un par de ellos. Son tan amables que nos proponen
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acompafiarnos en coche hasta el muelle en el que tenemos el dinghy. Al menos, hay vida
en los pueblos de Antigua.

“English Harbour”, una marina de Antigua metida en los manglares

Los alisios vuelven y es el momento de irnos hacia Dominica, nuestro objetivo. Llegamos
a Portsmouth. Los locales se han montado una asociacién para regular un poco el
fondeadero (casi el Gnico de la isla). Un tiempo atras parece ser que habia robos y
delincuencia en este sitio y empez6 a tener mala reputacién. Por suerte, un grupo de
locales se dio cuenta de que saldrian ganando si, al contrario, acogian al turismo y se
sacaban beneficio de ello. Fondear con tu ancla es gratis pero tienes boyas de amarre a
disposicién por 15€ la noche y muchos servicios. En esta isla se paga en muchos sitios
por visitar sitios publicos, pero que estan gestionados por particulares. Es un sistema al
que no estamos muy acostumbrados. Al principio nos molesta un poco pero después
entendemos que es una forma de conservar la naturaleza ya que el gobierno no pone
dinero para hacerlo. Atn asi, hay muchas cosas asequibles e incluso gratis. Los sitios mas
turisticos son los que cuestan caro. Por ejemplo, par hacer una de las excursiones mas
famosas de la isla, nos obligaban a ir con guia y cobrarnos entre 60 y 80 € por hacer la
caminata. Decidimos hacer otra.

94



La naturaleza en esta isla es exuberante y muy salvaje. Nos encanta hacer excursiones
en medio de todo esto. Alli decidimos no alquilar coche para ahorrar un poco. Asi que,
nos apafiamos como podemos, moviéndonos en autobuses super chiquitines, pero siper
numerosos que se comportaban casi como taxis o haciendo autostop y compartiendo el
remolque con otros locales que volvian de trabajar. Es la aventura y nos encanta.

Nos encantard ir al Zion, conocer gente por alla. Las aguas termales de “Ti Kwen Glocho”,
recomendadas por unos amigos. Unas aguas termales naturales sobre las que han
construido unas balsitas, todo esto en medio de la vegetaciéon. Un pequefio paraiso. La
Dominica es un pequefio Edén en ciertos aspectos. La vegetacién es magnifica, hay
muchas cascadas, arboles frutales y fuentes de agua caliente. Por otro lado, la isla nos
puso a prueba. Tuvimos algunos altibajos emocionales alli. Cosas geniales y decepciones
con la gente, que en general era sdper “cool” (guay) y con muchisimas influencias
rastafaris. Tuvimos alguna decepcioén con gente que creiamos que nos consideraba como
iguales pero que en el fondo nos seguia viendo como a unos turistas ricos. A pesar de
todo, nos encanté descubrir esta isla tan especial. Dominica se esta abriendo al turismo,
todo el mundo lo dice y lo pudimos ver con nuestros propios ojos: inversiones
extranjeras, construcciéon de un teleférico para subir al pico mas alto de la isla,
construcciéon de un aeropuerto internacional, etc. Habra que ver en el futuro cémo
evoluciona la isla. Como el resto, sigue el ritmo del mundo. Ojala la poblacién local salga
ganando y se beneficie con ello y que se conserve de forma razonada la naturaleza todavia
salvaje y, me atrevo a decir, Unica de las Antillas Menores.

Dos barcos encallados en el fondeo de Portsmouth
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Rocas rojas al norte de Dominica

Volveremos de Dominica después de 10 dias alli. En prevision del cruce del Atlantico,
cogeremos montones de mangos y platanos salvajes y también compraremos verduras
locales. Nos sorprendera lo mucho que duraran, hasta Azores un mes después.
Alucinamos, comparado con las frutas y verduras compradas en Saint Martin, donde casi
no hay agricultura y todo se importa desde Repiblica Dominicana y Europa y todo se
pudre en cuestién de dias. Nada que no supiéramos ya, pero la diferencia era
impresionante.
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Un restaurante en medio de la selva con vistas al valle y al mar. El fondeadero de
“Loubiére” con la bandera de Dominica que en el medio lleva dibujado el emblematico
loro de la Dominica, una especie endémica de la isla, solo presente aqui, y lo vimos
varias veces j! Un loro salvaje, qué maravilla.
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Azores

De vuelta de Dominica, haremos una parada express en Guadalupe para comprar ron y
otros productos que pensabamos que seria dificil encontrar en San Martin. Llegamos,
fondeamos, vamos al supermercado y nos vamos de nuevo hacia Saint Martin, en 2 horas
ya estdbamos en marcha de nuevo. Haremos el resto de la compra en Saint Martin con el
coche de Christophe.

Una vez preparados y tras las Gltimas despedidas, nos ponemos en marcha para cruzar
el Atlantico direccién Azores. Partimos casi al mismo tiempo que Nadine y Jean-Pierre,
con unas pocas horas de diferencia. Es nuestra primera navegacion tan larga en pareja.
Pero no nos preocupamos, hemos hecho suficiente para estar tranquilos. Lo tenemos todo
previsto: podcasts, series, libros, musica, sudokus. iEstamos bien! El comienzo de la
travesia empieza con viento fuertecito, pero sobre todo bastante ola y de frente, jotra
vez! No es facil durante unos dias. El primer dia estamos un poco mareados, sobre todo
yo (Maria) y voy al ralenti. En cambio, jla pesca es muy buena! Pez limén casi todos los
dias al principio y toques de atin que no se concretaron, era demasiado grande para
nosotros. Qué pena. Casi no pescaremos mas hasta las Azores, excepto una pequefa
“caranga” que soltaré y una especie de pez serpiente bastante extrafio que también
devolveremos al mar.

Llegaremos a Flores, la isla mas al oeste de las Azores, después de 18 dias en el mar.
Tuvimos suerte, habremos hecho menos de 24 horas de motor en total. Llegamos a Flores
al caer la noche. Hay oleaje en la entrada del puerto. Entramos y esta todo tranquilo.
Podriamos fondear fuera, ya que el puerto esta petado pero es demasiado tentador. Son
las 11 de la noche, pensamos que si molestamos podremos movernos mafana por la
mafana. Le preguntamos a un barco si podemos amarrarnos a él. No hay problema.
Resulta que son argentinos y espanoles. Estamos alucinando, nos ofrecen un plato de
estofado de pez espada apenas llegamos, nos invitan a tomar una copa. Demasiado
simpaticos. Vamos a estirar las piernas en tierra y luego nos metemos en su barco. Un
poco timidos porque hace 20 dias que no hemos visto a nadie. Super ambiente a bordo
esa noche. Se rien, tocan musica, etc. Conocemos a una pareja franco-gallega que
volveremos a ver mas tarde en Galicia. jBonita llegada!
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El dique de Flores destruido por una torment

Flores seria nuestra isla favorita y de lejos. jQué ambiente! Todo el mundo que acaba de
llegar del cruce del Atlantico, las barbacoas en la playa, montones de peces en el dique,
el bar del club naval con cervezas a 1€. {Menuda diferencia con el Caribe! Todo el mundo
se retune alli para el aperitivo. Ademas de eso, alli estan todos nuestros amigos, Alex y
Bruna los catalanes, Alex y Elod, Jouls y Lola, Paul y su mama. Estan todos ahi. Excepto
Nadine y Jean Pierre, que tardaran 12 dias mas que nosotros en completar su travesia.
También nos encontraremos al hermano de una amiga de Maria, Gus, que llegara poco
después que nosotros, y luego conoceremos a muchos otros navegantes stiper simpaticos.
Nos animamos a hacer el Farol Adventure Trail, o mas bien, nos dejamos llevar. Maria se
arrepentira un poco porque se lesionara el musculo lateral de la pierna y no podra
caminar durante bastante tiempo. El dolor permanecera durante unas semanas.
Aparentemente es muscular, eran contracturas gigantes. Menos mal que solo sea eso.
Mientras tanto, yo disfruté mucho haciendo esta ruta. Era la primera vez, pero fue muy
agradable, hay que decir que los paisajes eran impresionantes. Flores es realmente una
isla particularmente hermosa. Nos alquilamos un scooter unos dias para visitar la isla,
que nos tenia enamorados. Nos encanté nuestra estancia alli.
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Flores y sus paisajes espectaculares

Un poco tristes de tener que despedirnos de esta isla, nos ponemos en direccién a Sao
Jorge para reunirnos con Alex y Bruna, y Greg, un amigo que se les ha unido para hacer
el cruce. Nos llevamos tan bien, tenemos una conexién muy especial. Disfrutamos de
nuestros ultimos dias juntos, ellos se marcharan hacia el este del archipiélago de las
Azores para posicionarse para ir hacia Gibraltar. Nosotros nos quedaremos dos o tres
dias en Sao Jorge. Esta isla en la que ya habiamos estado, también nos gusta mucho y el
fondeadero es muy agradable.

Con la idea de sacar el barco del agua para renovarle el antifouling (la “pintura” del casco
que impide que las algas y los moluscos se peguen a él) nos vamos a Horta, en la isla do
Faial. Error, deberiamos de haberlo sacado en otra isla que nos habian recomendado,
pero bueno, a veces nos equivocamos, no lo sabemos. Gastaremos energia tontamente en
Horta. Lo organizamos todo para poder sacar el barco: compramos todo el material,
encontramos una escalera, nos iban a dejar una karscher, varias idas y vueltas entre la
oficina del varadero y la tienda que nos iba a alquilar los soportes para sostener el barco...
Al final hubo un error en la reserva de los famosos soportes y no tenian para nosotros.
No importa, nos quedaremos con Gus, Alain y Pierre y pasaremos muy buenos momentos
en esta isla que también tiene paisajes preciosos. Una caldera espectacular culmina la
isla y hay un pueblo que qued6 completamente sepultado por una erupcién volcanica en
los afios 70. También visitamos la isla do Pico, la isla de en frente, con un ferry que salia
de Horta. Esta a 20 minutos. Alquilamos un coche con nuestro amigo Pierre y exploramos
la isla. Nos paseamos entre los antiguos crateres y las vacas y empezamos a meternos
por caminos bastante destrozados. El embrague del coche empieza a oler a churrascado
y decidimos salir de alli como podemos para coger una carretera mas reciente. El coche
de alquiler, que estaba nuevecito, llevaba a penas 100km. Pierre y Clément volveraian al
cabo de dos dias para subir al famoso pico, el mas alto de las Azores a unos 2350m de
altitud. Yo seguia lesionada.
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Aun asi, el fondeadero de Horta no es nada tranquilo y estamos un poco cansados de estar
alli. Al ser puerto de entrada de las Azores, todo el mundo pasa por alli obligatoriamente
después del cruce. Habia tantos barcos fondeados que teniamos que poner las defensas
porque cuando el viento cambiaba de direccién los barcos se tocaban.

Queriamos visitar La Graciosa, otra isla al norte de Faial, pero las condiciones
meteoroldgicas no lo permitieron, asi que fuimos a Terceira, en plena época de fiestas.
Nos habriamos creido en Valencia, el ambiente era muy similar. La musica, los desfiles,
los toros, los conciertos gratuitos por la noche. Iremos a las fiestas de Terceira con Pierre,
quien naveg6 con nosotros hasta alli y con quién visitariamos la isla. Un poco menos
bonita y un poco mas turistica, que las demas, seguira siendo un lugar encantador para
pararse. Por fin encontramos un varadero que aceptara que sacaramos el barco, en Angra
do Heroismo (una de las ciudades mas bonitas de Azores, por cierto). Era un poco caro
pero seguia siendo muchisimo mas econémico que en el Caribe. No es facil ya que, dado
el precio de la noche (por los 40€) trabajamos duro para terminar rapido el trabajo.
Lijamos y pintamos todo el casco, parte de la cubierta, cambio de anodos, refuerzo del
soporte del piloto de viento, barnizamos las maderas del salén, etc. En fin, vamos a
trabajar como locos durante 10 dias. Tenemos algunos imprevistos que nos alargan la
tarea, nunca se avanza a la velocidad a la que se piensa, pero, atn asi nos apafiamos bien.
Tenemos todas las tiendas necesarias de bricolaje, pintura, herramientas, y ademas,
baratas. Terminamos el trabajo, estamos stper contentos y al echar el barco al agua de
nuevo... se no estropeara la pintura en las zonas por dénde pasan las correas de la gruaa...
iqué lastima, estaba demasiado fresca! Después de una paradita en otro fondeo de la
misma isla, Praia, donde descansaremos y haremos wing, partiremos de Terceira hacia
Galicia, después de pasar mes y medio en Azores. {Nos encanta!

h

Las vacas mas felices del mundo, las de Azores
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Galicia

Después de haber renovado la pintura del casco, éste estaba todo lisito y avanzabamos
como un cohete. Vamos rapido, mas rapido que la ruta marcada por nuestro programa de
navegacion. Al principio tenemos bastante viento, luego un viento medio-fuerte pero con
un mar bastante formado, no muy agradable para dormir. No dormimos muy bien
durante esta travesia. No os penséis que en el resto hemos dormido como en un hotel de
cinco estrellas, pero algo mejor. A la llegada de la costa gallega, el viento cesa, pero el
mar de fondo sigue alli. Al acercarse a la plataforma continental, la ola se duplica, un
espectaculo a la vez magnifico e impresionante. No hay viento, la vela mayor no para de
balancearse aunque esté cazada (sujeta) en el centro. Con tanto balanceo, acaba
rompiéndose el “pajarin” un cabo que sujeta la vela mayor por el extremo opuesto al
mastil. También se nos rompe la polea principal que sirve para cazar o soltar la vela
mayor. Esto nos hace tener que bloquear la escota de la vela mayor con un nudo. A tan
solo unas 40 millas de llegar y volviéndonos locos con tanto movimiento, decidimos
poner el spinnaker para equilibrar un poco el barco. Tenemos la mala suerte de que un
“squall” (una nube que trae viento) se nos viene encima. El viento aumenta y necesitamos
soltar la vela mayor para estabilizar el barco. Solo que ésta esta bloqueada y no se puede
soltar facilmente con tanta presién. Los que no hagais vela no estaréis entendiendo nada
de lo que estoy contando (Maria) pero el caso es que casi nos cargamos el spinnaker.
Conseguimos bajarlo como podemos, lo revisamos y esta perfecto. Bien. A tomar por saco,
ponemos el motor hasta el final.

Llegamos a la ria de Arousa, el 20 de julio, los paisajes son preciosos, las rocas son de
granito, nos recuerda a Bretafia. Anclamos frente a la isla de Arousa, esta todo calmadito
como en un lago, es stper agradable. Estamos delante de pequefio puerto de pescadores
y hay muchas idas y vueltas. Es muy activo, pero estamos tan cansados que nos da igual,
dormimos genial. Nos impresiona la cantidad de pescadores profesionales que hay en
Galicia. La mayoria eran marisqueadores, ya fuera buceando, echando nasas o en bateas
(plataformas en las que se cultiva el mejillén). Nos encontramos con un pescador en el
muelle con el que acabamos hablando bastante rato y varias veces. Qué curioso estos dos
mundos tan cercanos (la pesca y la vela) pero que no se conocen entre si.

Qué placer para nosotros estar en Galicia, Maria ha vuelto a su pais, hablamos el idioma,
la gente es simpatica, la comida es barata y de buena calidad. Disfrutamos mucho. Una
noche, en la rampa del puertecito de Arousa, tenemos un encuentro un poco extrafio.
Volvemos del restaurante. Vamos a la rampa a recoger nuestro dinghy, debe ser la 1 de la
mafiana. Al llegar al muelle, encontramos a un grupo de personas que intentan hacer
arrancar una lancha bastante grande. Al vernos, se preocupan y nos preguntan qué
hacemos alli. Les explicamos que venimos a coger nuestro dinghy, aparcado justo al lado.
Se relajan y nos ofrecen ayuda. Los observamos al mismo tiempo. Es un grupo extraro,
tienen un mont6én de bidones en sus barcos. Seguramente van a buscar una carga de
noche en la ria. Nos imaginaremos que es droga y que tenemos delante de nosotros a
narcotraficantes. Es conocido que en la costa de Galicia hay narcotrafico. Nunca lo
sabremos.

Nos quedamos casi una semana en Arousa, descansando y haciendo wing. Yo hago mis

103



primeros “jibs” (giros) y Maria mejora sus vuelos. Iremos al sur el 26 de julio para asistir
al festival intercéltico de Moafia, en la ria de Vigo. El festival es gratuito y hay unas
artistas que nos gustan mucho que tocan alli, Tanxugueiras. La primera noche cuando
llegamos, el concierto es muy chulo, es un grupo de Santiago de Compostela que toca
musica tradicional. La gente baila danzas gallegas, 1o hacen genial. Al dia siguiente, nos
encontramos con un taller de bailes tradicionales en el festival y nos unimos. Ilusionados,
pensamos poder poner en practica nuestras danzas en el concierto de Tanxugueiras esa
noche. Sin embargo, al ser tan conocidas, no hay espacio para bailar. Clément: atinn asi,
asistiré a uno de los mejores conciertos de mi vida. Las artistas, 3 chicas, se entregan,
estan como en su casa en Moafia. Defienden la cultura gallega, con su musica, la hacen
atractiva para los jovenes. Su musica combina ritmos modernos e instrumentos
tradicionales. Nos encanta. Pasaremos un momento genial.

¥ 1

Las islas Cies

Tenemos un segundo festival previsto en la ria de Pontevedra. Antes de ir, nos detenemos
en las islas Cies. Alli nos encontraremos con un navegante que conocimos en Flores. Un
gallego llamado Tonici. Al llegar a las islas, nos reconoce y nos llama, es practico tener
un barco amarillo. Nos invitan a bordo, él esta haciendo charter con unos clientes pero
son stper simpaticos. Nos invitan a un aperitivo. Tonici nos dice que pasemos por Baiona,
donde tiene su casa. Nos apetece mucho. Ademas, hay un Decathlon no muy lejos. Va a
ser la oportunidad de hacer una misiéon Decathlon. Decidimos pasar la noche en las Cies
e irnos directamente a Baiona al dia siguiente. Fondeamos alli y encontramos una rampa
de pescadores donde podemos dejar el dinghy amarrado, debemos de tener cuidado con
las mareas. A pesar del calorazo que hace, conseguimos llegar al Decathlon cogiendo un
autobus y andando unos 20 minutos. Nos llevamos media tienda y nos preparamos para
ir a casa de Tonici, su chica, Marion, que por cierto es bretona, y su hija Lili de 8 afios.
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Lo pasamos muy bien. Es facil conectar con otros navegantes, siempre tienes algo que
compartir con ellos. Ademas sabemos que los encuentros son breves, intuitivamente los
disfrutas y valoras mucho. Nos despedimos y al dia siguiente nos vamos a la Ria de
Pontevedra.

Baiona

Nos detendremos en un fondeadero magnifico a la entrada de la Ria. Los amigos de Maria,
Maria y Alex deben unirse a nosotros durante el festival. Se suponia que estariamos en
el puerto en la misma ciudad donde estaba el festival, solo que nos enteraremos de que
no aceptan visitantes. Los puertos en Espafia y sobre todo en Galicia funcionan de manera
muy diferente a los de Francia. La parte de recreo es minoritaria en muchos de los
puertos vy, si la hay, suele pertenecer a los socios. Es el caso de Bueu donde tiene lugar el
festival y también del puerto de Beluso que estd al lado, a 20 minutos a pie. Por fin
encontramos un pequefio muelle que pertenece a la Junta de Galicia y que nadie gestiona,
en el que parece ser que te puedes parar para pasar el dia e incluso la noche. Haremos
esto una noche y recibiremos a los amigos en el muelle. Esto nos permite ir al festival
sin agobiarnos (estar fondeados requiere volver en dinghy y era toda una organizacion
un poco compleja). Todo saldra bien al final.

A la noche siguiente, no hay sitio en el famoso muelle y nos toca echar el ancla en el
fondeadero. Entonces les ensefiamos a Alex y Maria a arrancar y manejar el dinghy y nos
organizamos para que vengan a por nosotros a nuestra vuelta del festival. Uf, consiguen
apanarselas. iBravo!
Al dia siguiente, llega la familia de Maria. Tenemos una cita en el puerto de Cangas para
almorzar con todos, los amigos y los padres. Cuando llegamos, jsorpresa! No solo estan
los padres, sino también los abuelos, la hermana y la tia Nati que se han subido a Galicia.
iQué emocion!
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La mejor sorpresa de Galicia

Estamos todos muy contentos de reencontrarnos y pasaremos unos dias geniales en su
compaiia. Los abuelos estan en plena forma, a pesar de los 40 grados que esta haciendo,
es un placer verlos. La abuela podra ir a ver la catedral de Santiago de Compostela y
asistir a la misa, donde, ademas tendra la suerte de ver en marcha el Botafumeiro. Un
famoso incensario que ponen en accién algunos dias del afio, ella estd encantada y
nosotros también. Ese dia nosotros lo pasaremos en Cies con los amigos de Maria.
Después de muchos restaurantes buenisimos, risas y abrazos, nos despedimos y nosotros
continuamos nuestra ruta hacia el norte.
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De restaurante en Pontevedra

La bruja mala y Nerea
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Las islas Cies

La ruta para subir no es facil, no llegan ventanas favorables, el viento es casi siempre
norte en esta época del afio. Decidimos aprovechar un momento sin mucho viento para
subir a motor hasta el cabo Finisterre, tras este haremos bordos. Esta navegacion es
chulisima, pasamos entre las islas de Oms, Savora y todas las rocas que las rodean. Al
pasar el cabo Finisterre, el viento pasa de 5 a 20 nudos y la ola que va con ello. Ademas,
nos llega una procesiéon de barcos de pesca. Creo que vimos unos cuarenta pasar,
impresionante. Entre los vientos racheados, la ola y la cantidad de pescadores que
navegan estas aguas, ahora entendemos por qué tiene tan mala reputacién para los
navegantes. Notamos la diferencia incluso en la temperatura, de repente sacamos las
chaquetas. Nos pararemos en las islas Sisargas, en un pequerfio paraiso tan solo habitado
por conejos y gaviotas. Pasaremos la noche en el fondeadero, completamente solos y nos
pondremos en direccién a La Corufa para esperar nuestra ventana para el famoso golfo
de Vizcaya. Encontraremos un fondeo al otro lado de la ria de esta gran ciudad, en un
pueblecito turistico y bastante concurrido durante el dia por lanchitas. Alli
descansaremos y nos prepararemos para la que sera nuestra ultima navegaciéon en alta
mar. Saldremos el 10 de agosto en direccién a la isla de Sein, donde nos espera la familia
de Clément.
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Las islas Sisargas
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L’1le de Sein

La travesia del golfo de Vizcaya nos ira bastante bien. Tendremos de todo en 3 dias, oleaje,
40 nudos de viento, calma chicha, cefiida, popa, en fin, de todo. Al salir de La Corufia, no
tenemos viento, pero si mar. Esta costa es muy propensa a los cambios repentinos en la
fuerza y direccién del viento debido al relieve de la costa. A unas 30 millas de la costa,
donde en teoria este efecto del relieve ya no deberia notarse, el viento empieza a hacer
cosas raras, pasa de 10 a 30 0 40 nudos de repente. No hay ni una nube en el horizonte
que nos ayude a interpretar lo que estd pasando. Es bastante desagradable. Tenemos
viento hasta la tarde y luego baja. 15 nudos de popa, como nos gusta. El viento caera el
ultimo dia, es un mar de aceite, calma total. Ponemos el motor, estamos demasiado
apurados por llegar. La navegacién es magnifica, hay delfines por todas partes. Incluso
pescamos un atin después de haber rezado al dios de los Atunes. LlevAbamos meses sin
que nada mordiera el anzuelo. Eso serd un bonito regalo para mi familia.

Mi familia nos espera en la isla de Sein, casi todos estan alli excepto mi hermano y mi
abuela Dani. Mis primos, mis padres, asi como mis tios y tias estan alli. Tenia prisa por
llegar. No duermo, vigilo y escribo los tltimos relatos de nuestro viaje. Llegamos a las
4:30 de la mafana con la marea. Pasamos el raz de Sein en el 3/12, tenemos 5 nudos de
corriente a favor. El mar se agita mientras hay calma chicha. Es impresionante Bretafia.
Realmente la mejor regién para aprender a navegar. He avisado a unos amigos de la isla
que también llegamos, pero las 4:30 es un poco temprano para el comité de bienvenida.
Llegaremos entonces de noche, discretamente, y dormiremos una vez anclados, delante
de la casa familiar.

Fondeados en la bahia del faro de la isla de Sein
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Las vistas desde la terraza de la casa familiar

Llegamos a la isla a 1a mafiana siguiente. Es el reencuentro con la familia, luego vamos a
los muelles del pueblo, vemos a viejos amigos. Es un placer, estamos muy contentos de
estar aqui. Pasado marfiana, esparciremos las cenizas del abuelo fallecido en diciembre
pasado. Este abuelo, era arquitecto, él fue quien construy6 esta magnifica casa familiar
frente a la lengua de rocas de Sein. Le rendemos homenaje esparciendo sus cenizas en
esta lengua de rocas en barco. Un momento emotivo e importante para mi, que queria
poder pasar con mi familia. Decimos unas palabras de despedida, luego mi tio esparce
las cenizas. El agua es transltcida. Se observan las cenizas depositadas en el fondo. Es
precioso. Ha regresado al mar y estara en paz en ese lugar que tanto le gustaba. Los
delfines llegan, estan a unos metros de los barcos. Vienen a despedirse de este gran
hombre. Amigo de la naturaleza y de lo vivo. Druida en los Gltimos afios de su vida. Adids
Alain, siempre estaras en nuestros corazones.
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Menien Argal, donde yacen las cenizas del abuelo Alain
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Los tres primos

Esa misma noche con Maria, haremos una fiesta con los amigos. Bebo un poco de mas,
pero bueno, estaba contento de estar alli y ademas es la isla de Sein. El ambiente de la
isla se presta bastante a ello. Al dia siguiente, es la hoguera tipica de las fiestas de la isla
y el torneo de petanca. La familia forma un equipo seleccionado. Ganaran el torneo con
facilidad. Nosotros comemos pizzas en los muelles con los amigos para su tltima noche.
Luego, vamos a la hoguera, al bar, y otra vez a la hoguera. Pasamos una noche estupenda
en su compafia. Es reconfortante ver que nadie se ha olvidado, esos buenos amigos
siempre estan ahi. Nos decimos que nos volveremos a ver en el continente. Tenemos
tiempo ahora, con Maria estaremos alli, en tierra o en el puerto en Bretafia. Pasamos
unos dias mas en familia. Comemos bogavante gracias al premio de los ganadores del
torneo de petanca, 200€ que gastaron en bogavantes.
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Los ganadores del torneo de petanca preparando los bogavantes. El muelle de Sein
donde se juega a la petanca.

La hoguera
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La familia y los amigos se van poco a poco. Nosotros planeamos salir el martes 19 de
agosto para ver a unos amigos en Douarnenez y para regresar a nuestro continente.
¢Preparados para nuevas aventuras?

Fin del viaje

iConseguido, guapito!

Gracias a Alain, mi abuelo, gracias a Mano, mi abuela.

Gracias a mis padres, a los padres de Maria, a mi tio Ronan, a las tias y a todos los
demas miembros de nuestras familias que adoramos.

Gracias a Ana y Emrys.

Gracias a Christophe y Petra.

A todos los navegantes que conocimos durante nuestro viaje, Alex y Elod, Pierre, Alex y
Bruna, Greg, Mino y Jean, Nadine y Jean-Pierre, Paul y su mama4, Jouls y Lola, Tonici y
Marion, Yves, Delphine y sus hijos, y a todos los que se me olvidan.

Gracias a todos los que nos han inspirado.

Gracias a todos los que vinieron a vernos, nos hizo felices cada vez.

Besos a todos los amigos y a todas las personas simpaticas que conocimos durante este
largo viaje.

Maria: gracias de nuevo a todos los citados por Clément, a los que creyeron en este
proyecto loco como lo hicimos nosotros y a todos aquellos que nos han seguido en la
distancia. Espero que nuestro viaje inspire a muchos otros.

Esperamos que os hayan gustado nuestras aventuras, y tantas otras que se han quedado
sin contar. Al menos estas, no se olvidaran.
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